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Liebe Leserinnen, liebe Leser,

rickblickend auf das Berichtsjahr 2012
war die Erweiterung der Maut auf vier-
und  mehrstreifige = Bundesstrafienab-
schnitte sicher ein herausragendes Ereignis.
Begleitet von einem ungeahnten Medienin-
teresse verlief der Start am 1. August vollig
reibungslos, was selbstverstindlich auch
ein grofler Verdienst der Betreiberfirma

Toll Collect GmbH war.

Ebenfalls grofie Beachtung fand der Start
der Forderperiode 2013 bei den Mauthar-
monisierungsmafnahmen in der Nacht
zum 1. Oktober. Tausende Forderantrige
wurden bereits um Mitternacht in der BAG-
Zentrale in Koln personlich abgegeben.
Dies zeigt deutlich, wie stark das Interesse
des Gewerbes an den Forderprogrammen
ist.

Eine wichtige Kernaufgabe des BAG ist
und bleibt die Sicherheit im Strafienver-
kehr durch Lkw-Kontrollen weiter zu
erhohen sowie durch Mautkontrollen die
Abgabengerechtigkeit sicher zu stellen. So
wurden im Jahr 2012 vom Strafdenkontroll-
dienst tiber 606.000 Fahrzeuge kontrolliert.

Einer der Schwerpunkte dabei war Mani-
pulationen am digitalen Tachographen
aufzudecken.

Auch die Zahl von 9 Millionen, der vom
Mautkontrolldienst des BAG iiberpriiften
Fahrzeuge, kann sich sehen lassen. Hier sei
angemerkt, dass mautpflichtige schwere
Nutzfahrzeuge im Jahr 2012 rund 26,6 Mrd.
km auf dem gebiihrenpflichtigen Strecken-
netz in Deutschland zuriickgelegt haben.
Damit ist die Fahrleistung gegeniiber dem
Vorjahr geringfiigig (-0,4 %) niedriger aus-
gefallen. Etwa 280 Mio. km an Fahrleistung
wurde dabei auf den neu bemauteten Bun-
desstrafien erzielt.

Erfreulich ist, dass sich der Anteil von
umweltfreundlicheren Lkw an der gesamten
Fahrleistung von 69,5 % auf 78,3 % erhoht
hat.

Was den deutschen Gilterverkehrsmarkt
insgesamt angeht, so hat sich nach zwei-
jdhrigem Wachstum die Verkehrsnachfrage
im Jahr 2012 vor dem Hintergrund der kon-
junkturellen Entwicklung in Europa und
einer Eintribung in verschiedenen Wirt-
schaftsbranchen merklich abgeschwicht.
Obwohl sich die Wirtschaft in Deutschland
insgesamt besser als in anderen EU-Staaten
entwickelte, und der deutsche Auflen-
handel einen neuen Rekordwert erzielte,
reichten die Verkehrsleistungen und die
Beforderungsmengen im Strafengiiter-
verkehr mit deutschen Fahrzeugen im Jahr
2012 insgesamt nicht an die Vorjahreser-
gebnisse heran. Neben der schwicheren
Verkehrsnachfrage nahmen insbesondere
die neuerlichen Dieselpreissteigerungen
Einfluss auf die Ertragslage der deutschen



Guterkraftverkehrsunternehmen.  Deren
Umsatzrendite lag nach unseren Informati-
onen im Jahr 2012 mehrheitlich im unteren
einstelligen Prozentbereich.

Gleichwohl sollten wir optimistisch in die
Zukunft schauen. Denn Optimismus ist
eine wesentliche Voraussetzung, um die
kommenden Herausforderungen meistern
zu konnen. Und die werden ganz gewiss
kommen, mit Sicherheit.

Andreas Marquardt

Préasident des
Bundesamtes fiir Gliterverkehr

Koln, im Juni 2013



Die Zentrale und die Aufenstellen des Bundesamtes fiir Guterverkehr
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Bundesamt fur Gliterverkehr

Das Bundesamt fiir Guterverkehr (BAG) ist
eine selbststindige Bundesoberbehérde im
Geschiftsbereich des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS). Unter der Leitung seines Prési-
denten nimmt es vielfiltige Aufgaben rund
um den Giliterverkehr wahr.

Sein Sitz - die Zentrale - befindet sich in
Koln. Die Zentrale ist in vier Abteilungen
mit insgesamt 18 Referaten untergliedert.
Sie wird von bundesweit elf Auflenstellen
und einer Dienststelle in Berlin unterstiitzt.

Kernaufgabe der Zentrale ist es, eine bun-
desweit einheitliche Verwaltungs- und
Kontrollpraxis zu gewdhrleisten. Zu den
Aufgabenfeldern gehoren:

* Rechtsentwicklung

* Planung, Koordinierung und Steue-

rung der Straflen- und Betriebs-
kontrollen, der Marktzugangs- und
Ordnungswidrigkeitenverfahren sowie

der zivilen Notfallvorsorge

* Erhebung und Verwaltung der Lkw-
Maut, Kontroll-,
Uberwachungsfunktionen (nicht ho-

Prifungs- und

heitliche Tatigkeiten obliegen einem
privaten Dienstleister)

e  Durchfithrung der Forderprogramme
,De-minimis“ und ,Aus- und Weiter-
bildung*

* Verkehrstrageriibergreifende Markt-

beobachtung

» Verkehrsfachstatistiken

* Erhebung und Verwaltung der Konzes-
sionsabgabe der Autobahnnebenbe-
triebe

+ Genehmigung und Uberwachung
der Beforderungsentgelte im Flugli-
nienverkehr sowie Disposition und
Aufsicht iiber den Shuttle- und Pend-

lerverkehr Bonn-Berlin
» Dienstleistungszentrum Reisestelle

* Allgemeine zentrale Verwaltungsauf-
gaben (Organisation, Personal, Haus-
halt, Kassen- und Rechnungswesen,
Informationstechnik und Innerer

Dienst).

Die Auflenstellen sind fiir die Aufgaben-
erfiillung vor Ort zustindig. Diese erfolgt
in engem Zusammenwirken mit den Ver-
kehrsbehodrden und Polizeien der Linder.
Zugleich halten die Aufienstellen den Kon-
takt mit den Unternehmen und Verbdnden
des Guterverkehrs in ihrer Region.

Die Aufienstellen sind in Sachbereiche
gegliedert. Dementsprechend sind die
Auflenstellen in Dresden, Erfurt, Hannover,
Mainz, Miinchen, Miinster, Schwerin und
Stuttgart fiir die Durchfiihrung von Stra-
enkontrollen, Ordnungswidrigkeitenver-
fahren, Marktzugangsverfahren, Betriebs-
kontrollen und fiir allgemeine dezentrale

Verwaltungsaufgaben zustindig.

In drei Aufenstellen mit Schwerpunktauf-
gaben in Bremen, Kiel und Saarbriicken
werden ausschlieflich ordnungsrechtliche
Verfahren durchgefiihrt, vorrangig Ord-
nungswidrigkeitenverfahren gegen auslan-

dische Betroffene.
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Stabsstelle Behordenleitung

Hier sind typische Querschnittsaufgaben
angesiedelt. Neben der Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit ist die Stabsstelle fiir die
Aufgabenbereiche Datenschutz, IT-Sicher-
Kosten-/
Leistungsrechnung, tibergreifende Organi-

heit, Korruptionsprivention,

sations- und Planungsaufgaben, Rechtsan-
gelegenheiten des Dienstleistungszentrums
Reisestelle und Sonderaufgaben zustindig.
Dartiber hinaus obliegt ihr die Bearbeitung
von Antragen nach dem Informationsfrei-
heits- und dem Informationsweiterver-
wendungsgesetz sowie die Wahrnehmung
der Funktion der Beschwerdestelle nach
dem Allgemeinen Gleichstellungsgesetz.

In 2012 standen beim Datenschutz insbe-
sondere die neue Unternehmensdatei fiir
Giiterkraft- und Personenverkehrsunter-
nehmen, die portable Mautkontrolle und
datenschutzrechtliche Verbesserungen bei
den Messungen zur Mautbetreiberiiberwa-

chung im Vordergrund.

Die Risikoanalyse zur Korruptionspraven-
tion wurde aktualisiert und einer Kom-
plettpriifung unterzogen. Nach Mafigabe
der Korruptionspriaventionsrichtlinie der
Bundesregierung wurden in 2012 in 14
Seminaren weitere 147 Beschéftigte in Kor-
ruptionspravention geschult.

Im Bereich der IT-Sicherheit konnten in
2012 erstmals allen Beschiftigten Inhouse-
Sensibilisierungsveranstaltungen angebo-
ten werden, die regen Zuspruch erhielten
(Aktion ,Sicher gewinnt“ des Bundesamtes
fur Sicherheit in der Informationstechnik).

Damit das Bundesamt seine vielfdltigen
Aufgaben trotz immer knapper werdender
Ressourcen weiterhin auf einem moglichst
hohen Niveau erfiillen kann, werden in der
Stabsstelle kontinuierlich {bergreifende
organisatorische Optimierungsvorschlige
erarbeitet.



Marktzugang
Uberwachung




Marktzugang, Uberwachung

Ordnungsrecht

Aufgrund seines engen Kontakts zum Stra-
enverkehrsgewerbe ist das BAG an der
Entwicklung des nationalen, europdischen
und multilateralen Rechts fiir den Strafien-
gliter- und Straflenpersonenverkehr betei-
ligt. Dabei greift das BAG auf Ergebnisse
Stralenkontroll-
dienstes und die Erkenntnisse der verkehrs-

und Erfahrungen des

trageriibergreifenden Marktbeobachtung
zurlick. Zudem werden die Statistiken zum
Guterkraftverkehr ausgewertet und die
im Rahmen der Marktzugangs- und Ord-
nungswidrigkeitenverfahren gesammelten
Erfahrungen beriicksichtigt. Neben Stel-
lungnahmen zu Rechtsetzungsvorhaben
des BMVBS und anderer Stellen gibt das
BAG auch initiativ Anst6fRe fiir notwendige
Anpassungen des deutschen, europiischen
und internationalen Verkehrsrechts. Par-
allel dazu beteiligt sich das BAG an der Vor-
bereitung und Durchfithrung von Bund-
Lander-Fachausschiissen zu verschiedenen
Themen sowie an bilateralen Verkehrsver-
handlungen des BMVBS und entsendet in
dessen Auftrag Vertreter in Arbeitsgruppen
auf nationaler, europédischer und internati-

onaler Ebene.

Rechtsentwicklung

Das BAG begleitete auch im Jahr 2012 die
inhaltliche
Rechtsvorschriften des Straflengiiter- und

Anpassung der nationalen
-personenverkehrs an die neuen europa-
rechtlichen Regelungen des sogenannten
»~Road Package“ - ein im Jahr 2009 erlas-
senes EU-Verordnungspaket zum Markt-

und Berufszugang fiir Kraftverkehrsunter-
nehmer. Dabei unterstiitzte das BAG das
BMVBS fachlich bei Anderungen der Kos-
tenverordnung fiir den Giliterkraftverkehr
und bei der Erarbeitung einer Neufassung
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Giterkraftverkehrsgesetz. Daneben
wurde an einer Auslegungshilfe zu Anhang
IV der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009
mitgearbeitet, die einen Katalog der nati-
und Bufgeldtatbestinde
mit ,,.Schwersten VerstofRen“ im Sinne des
Artikels 6 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 beinhaltet. Die Angleichung
nationaler Vorschriften an den neuen

onalen Straf-

europarechtlichen Rechtsrahmen konnte
hiermit abgeschlossen werden.

Das BAG bereitete eine Anderung der Fahr-
personalverordnung vor, die insbesondere
eine Vereinfachung des Nachweises iiber
berticksichtigungsfreie Tage gemifd § 20
FPersV zum Gegenstand hat. Auch wirkte
das BAG an einem Gesetzesentwurf mit, der
insbesondere Anderungen im Giiterkraft-
verkehrsgesetz und im Fahrpersonalge-
setz zur Folge haben wird. So soll u. a. eine
Rechtsgrundlage zur Ahndung von Ver-
stoflen von Auslandstaten gegen das AETR
geschaffen werden.

Des Weiteren ist das BAG an der Durchfiih-
rung der Verordnung (EU) Nr. 1214/2011
iber den gewerbsmifligen grenziiber-
schreitenden Strafentransport von Euro-
Bargeld beteiligt. Im Giiterkraftverkehrs-
gesetz (GUKG) wurde mit dem neuen § 14b
die Zustidndigkeit des BAG im Bereich des
grenziiberschreitenden Euro-Bargeldtrans-

portes begriindet.
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Ein weiterer Fokus der Arbeit des BAG lag
auf der Anpassung der Gefahrgutverord-
nung Strafle, Eisenbahn und Binnenschiff-
fahrt (GGVSEB) an das zum 1. Januar 2013
geinderte Europidische Ubereinkommen
iber die internationale Beforderung
gefihrlicher Guter auf der Strafe (ADR). Es
erfolgten z. B. Klarstellungen hinsichtlich
der Kontrolle vor der Beladung und der
mitzufiihrenden Feuerldschgerite.

Auf europédischer Ebene war das BAG ein-
gebunden in die Arbeiten an den von der
Europidischen Kommission vorgeschla-
genen Anderungen der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 tber das Kontrollgerit im
Straflenverkehr und der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 (KOM(2011) 451 endgiiltig)
sowie an dem von der Européischen Kom-
mission vorgelegten Verordnungsvor-
schlag tiber die technische Unterwegskon-
trolle von Nutzfahrzeugen (KOM(2012) 382
endgiltig) im Rahmen des sogenannten

Verkehrssicherheitspakets.

Fachliche Schulung

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des
Straflenkontrolldienstes des BAG und der
Sachbereiche zur Durchfithrung von Ord-
nungswidrigkeitenverfahren werden kon-
tinuierlich in der Anwendung der zu tiber-
wachenden Rechtsvorschriften geschult.
Damit soll eine einheitliche Wahrnehmung
des gesetzlichen Uberwachungsauftrags
und der gesetzlich zugewiesenen Aufgaben
des BAG als Bufigeldbehorde sichergestellt

werden.
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Besonderer Schulungsbedarf ergab sich
zum Jahresende 2012 auf dem Gebiet der
Gefahrgutvorschriften aufgrund der Ande-
rungen des ADR. Weitere Fortbildungs-
schwerpunkte wurden im Bereich des all-
gemeinen Ordnungswidrigkeitenrechts
gesetzt. Auflerdem wurden Grund-, Aufbau-
und Fortbildungsseminare durchgefiihrt,
die das Abfall-, Fahrpersonal-, Gefahrgut-,
Giterkraftverkehrs- und Strafienverkehrs-
recht sowie die Vorschriften zur Ladungs-
sicherung und zur technischen Unterwegs-

kontrolle betrafen.

Insgesamt wurden im Jahr 2012 ca. 420
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des BAG
geschult. Zur Sicherstellung einer einheit-
lichen Vorschriftenauslegung und -ver-
mittlung fand im Jahr 2012 insbesondere
im Bereich des Gefahrgutrechts wieder ein
reger Erfahrungsaustausch zwischen den
Schulungsbeauftragten des BAG und denen
der anderen Kontrollbehoérden des Bundes
und der zustindigen Linderbehorden statt.

Sonstige Aktivitiaten

Neben der Beteiligung an Rechtsetzungs-
vorhaben unterstiitzte das BAG das BMVBS
bei der Beantwortung parlamentarischer
Anfragen, bei Auskunftsersuchen ausliandi-
scher Behorden, der Gestaltung bilateraler
Verkehrsabkommen und der Weiterent-

wicklung des CEMT-Kontingents.

Auch wirkte das BAG an den Abstim-
fachlichen Dis-
kussionen zwischen Bund und Lindern

mungsprozessen und

in den verschiedenen Gremien mit, wie

z. B. dem Bund-Liander-Fachausschuss



Marktzugang, Uberwachung

Guterkraftverkehr, dem Bund-Linder-
Arbeitskreis Berufskraftfahrerqualifikation
oder der Landerreferentenbesprechung

Fahrpersonalrecht.

Dariiber hinaus engagierte sich das BAG
in Foren zur Ladungssicherung wie dem
Verein Deutscher Ingenieure (VDI), dem
Bundesverband Giterkraftverkehr Logistik
und Entsorgung (BGL) sowie dem Konigs-
berger Ladungssicherungskreis (KLSK).

Strafdenkontrollen

Das BAG leistet mit seinen Straflen-
kontrollen einen wichtigen Beitrag zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit, zum
Umweltschutz und zur Sicherung der
Marktordnung im Straflengiliterverkehr.
Bei diesen Kontrollen wird zwischen
Standkontrollen und mobilen Kontrollen
unterschieden. Im Vordergrund stehen die
Rechtsbereiche  Guterkraftverkehrsrecht,
Fahrpersonalrecht und Straflenverkehrs-
recht

und technischer Unterwegskontrolle. Dar-

einschliefflich Ladungssicherung

iber hinaus erfolgt eine grofle Zahl von
Kontrollen in speziellen Rechtsgebieten,
insbesondere mit den Schwerpunkten
Gefahrgut- und Abfalltransporte.

Zur Durchfihrung der Straflenkon-
trollen waren im Jahr 2012 im Bun-
desamt 245 Stellen besetzt, davon 232
mit Kontrolleuren/innen und 13 mit

Oberkontrolleuren/innen.

Durch die Kontrolltitigkeit des Bundes-
amtes wird der Sicherheitsstandard auf den
Fernstralen und den Bundesautobahnen
erhoht, was dazu beitragt, schwere Unfille
und Schiden zu verhindern.

Besonderheiten im Jahr 2012

Ein besonderes Augenmerk lag auch im
Jahr 2012 auf dem Bereich rund um das
digitale Kontrollgerdit und dem Aufde-
cken von Manipulationen. Hierauf hat
sich die Tacho Web Group (TWG) speziali-
siert. Diese Arbeitsgruppe ist international
besetzt mit Experten der Kontrolldienste
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aus ECR-Staaten und der internationalen
Organisation der Polizeien TISPOL. Auch
das BAG ist hier vertreten. Dadurch finden
entscheidende Erkenntnisse auf diesem
Gebiet Eingang in die Verbesserung der
Kontrollen und der Ausbildung von Kont-
rolleurinnen und Kontrolleuren des BAG.
Da dieser Bereich auch einen wesentli-
chen Punkt in der Arbeit der EU-Kom-
mission darstellt, fand auf Einladung der
TWG-Arbeitsgruppe am 11. September
2012 in der Néhe von Brissel eine gemein-
same Kontrolle von ECR und TISPOL statt.
Schwerpunkt der Kontrolle war - wie auch
im Jahr 2011 - das Auffinden von Manipu-
lationen am Kontrollgerdt im Rahmen der
Uberpriifung der Lenk- und Ruhezeiten.
Als Giste haben Vertreter der EU-Kommis-
sion aus der Direktion ,DG Move“ teilge-
nommen. Dabei wurde tibereinstimmend
festgestellt, dass die Anzahl von Fahrzeugen
mit Manipulationen rund um das digitale
Kontrollgerit zugenommen hat.

Als weitere Mafdnahme hat das BAG mit
insgesamt drei Sonderkontrollen zu Mani-

14

pulationen rund um das Kontrollgerit eine
neue Kontrollmethode gestartet. Hierfiir
wurden ausgewdhlte Experten besonders
geschult, die Auswertesoftware weiter spe-
zialisiert und um besondere Funktionen
zum Aufdecken von Manipulationen erwei-
tert. Die Beanstandungsquoten von tiber
20 % machten deutlich, dass diese Kont-
rollen auch in Zukunft weiter ausgebaut

werden mussen.

Euro Controle Route (ECR)

Derzeit sind Kontrolldienste von insgesamt
13 Mitgliedstaaten aktiv in der Kontroll-
organisation Euro Controle Route (ECR)
vertreten, um die internationale Zusam-
menarbeit auf Kontrollebene weiter zu ent-
wickeln und zu vertiefen.

Im Rahmen der Mitarbeit in diesem Ver-
bund fand wie bereits in den Vorjahren
ein regelméifiger internationaler Fortbil-
dungsaustausch mit Kolleginnen und Kol-
legen aus Frankreich, den Niederlanden,
Polen und Tschechien statt. Schwerpunkt



Marktzugang, Uberwachung

des Austausches mit europdischen Part-
nerbehorden ist die Harmonisierung und
Verbesserung der Koordination der Kont-
rolltatigkeiten. Hauptthemen waren dabei
die Ausbildung im Bereich des digitalen
Kontrollgerites, die technische Unterwegs-
kontrolle und die Sicherung der Ladung.
Am multilateralen Austausch waren Kon-
trolleure aus den EU-Staaten Niederlande,
Belgien, Grofibritannien, Luxemburg und
Deutschland beteiligt.

Neben den Austauschprogrammen fanden
zwischen deutschen und 6sterreichischen
Kontrolleuren regelmiflige begleitende
Kontrollen statt, bei denen gemeinsam vor
allem im Bereich der technischen Unter-
wegskontrolle kontrolliert wurde. In 2012
konnten diese technische Unterwegskon-
trollen mit dem Osterreichischen Priifzug
an der BAB 8 in der Nihe von Bad Rei-

chenhall durchgefiihrt werden.

Kontrollergebnisse fiir das
Jahr 2012

Das Haupaugenmerk des Straffenkontroll-
dienstes ist neben den Zuldssigkeits- und
Genehmigungskontrollen auf Kontrollen
der Verkehrssicherheit und des Umwelt-
schutzes gerichtet. Deshalb bestimmen die
weitaus komplexeren und entsprechend
zeitintensiveren Kontrollen aus den Berei-
chen des Fahrpersonal-, Gefahrgut- und
Abfallrechts, der Ladungssicherung und
der technischen Sicherheit den wesent-
Inhalt der
Durch die auf 28 Tage verlingerte Mit-

lichen Strafdenkontrollen.

fihrungspflicht von  Arbeitszeitnach-

weisen wurden zudem die Kontrollen des

Rechtsgebietes Fahrpersonalrecht im Hin-
blick auf ihre Kontrolltiefe ausgeweitet.
Insgesamt wurden im Berichtsjahr 606.099
Fahrzeuge kontrolliert.

Technische Unterwegskontrolle

Seit Einfilhrung der technischen Unter-
wegskontrolle von Nutzfahrzeugen im
Sinne der Richtlinie 2000/30/EG im Sep-
tember 2004 wurde eine jahrlich steigende
Anzahl von Fahrzeugen einer besonderen
Prifung beziiglich der Bremsanlagen, der
Beleuch-
tungs- und Signaleinrichtungen, Réder

Abgasanlagen, Lenkanlagen,
und Reifen, Federung, Fahrgestell, Fahrten-
schreiber, Geschwindigkeitsbegrenzer, des
Austritts von Kraftstoff und Ol, aber auch
der Abgastriibung und gasférmigen Emissi-
onen sowie im Bezug auf den Gesamtwar-

tungszustand unterzogen.

Im Jahr 2012 wurden 62.598 Fahrzeuge hin-
sichtlich technischer Verstofie kontrolliert.
An 29.946 Fahrzeugen wurde der vollstin-
dige Umfang der technischen Unterwegs-
kontrolle begutachtet. Insgesamt wurde im
Rahmen der technischen Unterwegskon-
trolle rund jede siebte Kontrolle mit einer
Beanstandung abgeschlossen.
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Fahrpersonal/ Digitales
EG-Kontrollgerit

Im Jahr 2006 trat die Verpflichtung zur
Ausristung aller neu zugelassenen Fahr-
zeuge, die dem Personen- oder Giiterver-
kehr dienen und mehr als neun Sitzplitze
bieten und/oder eine zulidssige Gesamt-
masse grofler als 3,5 t aufweisen, mit einem
digitalen EG-Kontrollgerit in Kraft. Der
Anteil der Fahrzeuge mit einem solchen
digitalen EG-Kontrollgerit ist seither stetig
gestiegen. Ende des Jahres 2012 waren ins-
gesamt rund 70 % aller Fahrzeuge bei den
Kontrollen des Bundesamtes der Fahrper-
sonalvorschriften mit digitalen EG-Kont-
rollgerdten ausgeristet.

Abfalltransportkontrollen

Zum 1. Juni 2012 trat das Gesetz zur Neu-
ordnung des Kreislaufwirtschafts- und
Abfallrechts in Kraft. Dies hatte zur Folge,
dass der Straflenkontrolldienst des BAG
in den ersten drei Monaten der Anwen-
dung der neuen gesetzlichen Vorschriften
in grofem Umfang Aufklarungsarbeit

leisten musste. Parallel dazu wirkte sich in
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besonderem Mafle im Bereich der grenz-
uberschreitenden Abfallverbringungen
das 45. Strafrechtsinderungsgesetz vom
6.Dezember 2011 zur Umsetzung der Richt-
linie des Europiischen Parlaments und des
Rates iber den strafrechtlichen Schutz der
Umwelt aus. Aufgrund des dadurch gein-
derten Umweltstrafrechts sah sich der Stra-
Renkontrolldienst im Jahr 2012 bei den
Abfallkontrollen sehr viel hdufiger als in
der Vergangenheit veranlasst, von dem Ver-
dacht einer Straftat insbesondere des uner-
laubten Umgangs mit Abféllen gemaf § 326
Absatz 2 Strafgesetzbuch auszugehen.

Weiterhin werden im Rahmen von IMPEL
(Netzwerk fiir die Implementierung und
den Vollzug von Umweltgesetzen) und TFS
(Arbeitsgruppe Abfallverbringung) grenz-
iiberschreitende Kontrollen auf dem Gebiet
des Abfallrechts durchgefiihrt.

Mafinahmen

Im Jahr 2012 wurden - differenziert nach
Rechtsgebieten - in bis zu 25 % der durch-
gefiihrten
festgestellt. Dabei entfallen 78 % aller Ver-
stofle auf Beanstandungen im Bereich der

Kontrollen Beanstandungen

Fahrpersonalvorschriften, gefolgt von Ver-
stoflen gegen straflenverkehrsrechtliche
Vorschriften (insbesondere Nichteinhal-
tung von Abmessungen, Achslasten und
Gewichten, Verstof3e gegen die Vorschriften
der Ladungssicherheit sowie der techni-
schen Ausriistung und Beschaffenheit von
Nutzfahrzeugen) mit rund 14 %.

Die Uberpriifung der Einhaltung von

Gefahrgutvorschriften wurde im Jahr
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2012 bei 26.769 Fahrzeugen durchgefiihrt.
Hierbei handelte es sich in der Hauptsache
um Verstofle gegen Vorschriften tiber die
Kennzeichnung (26,7 %), fehlende oder
nicht ordnungsgemaifie Ausriistungsgegen-
stinde (24,2 %), Begleitpapiere (11,1 %) und
schriftliche Weisungen (12,8 %).

Bei Kontrollen mit Beanstandungen konnte
die Ahndung in 40.815 Fillen durch den
Kontrolldienst vor Ort in Form einer Ver-
warnung erfolgen. In den anderen Fillen
wurden Kontrollberichte gefertigt und von
auslindischen Betroffenen Sicherheits-
leistungen auf die zu erwartende Geld-
bufle erhoben. Es wurden Sicherheitsleis-
tungen in Hoéhe von rund 4,5 Mio. Euro
vereinnahmt.

Wegen akuter Gefihrdung des StrafRenver-
kehrs und der Umwelt musste in 12.086
Fillen die Weiterfahrt untersagt werden.

Marktzugang im nationalen und
internationalen Strafengiiter-

und Personenverkehr

Das Bundesamt fir Guterverkehr erteilt
CEMT-

Umzugsgenehmigungen fiir den internati-

CEMT-Genehmigungen und

onalen Straflengiiterverkehr. Ferner ist es
zustindig fir die Ausgabe von bilateralen
Genehmigungsurkunden. Das Bundesamt
wirkt mit bei Verwaltungsmafnahmen
der Verkehrsbehorden der Linder, die den
Guterkraftverkehr
dere bei Erlaubnis- und Gemeinschaftsli-

betreffen, insbeson-

zenzverfahren. Im Bereich des Marktzu-
gangs im Strafiengiiterverkehr ist das BAG

mit der Durchfiihrung von Betriebskont-
rollen zur Uberpriifung der Einhaltung
der genehmigungsrechtlichen Bestim-
mungen betraut. Des Weiteren erfillt
das BAG Verwaltungsaufgaben nach dem

Personenbeférderungsgesetz.

Die Mitarbeiter im Bereich Marktzugang
sind wichtige Ansprechpartner fiir andere
Behorden (z. B. Polizeien der Lander, Bun-
despolizei, Zoll) sowie fiir Unternehmer
und Privatpersonen in Fragen des Markt-
zugangs im nationalen und internationalen
Strafiengiiter- und Personenverkehr.

Erteilung von CEMT-
Genehmigungen und
CEMT-Umzugsgenehmigungen

CEMT-Genehmigungen berechtigen zu
Beforderungen im grenziiberschreitenden
gewerblichen Gilterkraftverkehr zwischen
den CEMT-Mitgliedstaaten. Hierzu zdhlen
neben den Staaten der Europiischen Union

17



und des Europaischen Wirtschaftsraumes
eine Vielzahl der ost- und siidosteuropé-
ischen Staaten. Im Jahr 2012 betrug das
Kontingent der CEMT-Genehmigungen fiir
Deutschland 1.153 Jahresgenehmigungen
und 480 Kurzzeitgenehmigungen.

Im Jahr 2012 hat das Bundesamt 567 Jahres-
genehmigungen erteilt, die ausschlief’lich
bei Verwendung von weniger umweltbe-
lastenden und besonders verkehrssicheren
Fahrzeugen gelten. Daneben wurden 156
Kurzzeitgenehmigungen ausgegeben.

Fir die Beférderung von Umzugsgut
stehen besondere, mengenmiflig nicht
beschrinkte CEMT-Genehmigungen zur
Verfiigung. Im Jahr 2012 wurden insgesamt
142 CEMT-Umzugsgenehmigungen erteilt.

Ausgabe von bilateralen
Genehmigungen

Die fiir den Straflengiiterverkehr mit
Staaten auflerhalb des Européiischen Wirt-
schaftsraumes erforderlichen Genehmi-
gungen werden dem BMVBS von diesen
Staaten zur Verfiigung gestellt und von
inlandischen Behérden an deutsche Trans-
portunternehmer ausgegeben.

Das BAG gibt die entsprechenden Geneh-
migungsurkunden fiir den Straflengiiter-
verkehr mit vielen osteuropéischen Staaten
aus. Im Jahr 2012 wurden 26.129 dieser
Genehmigungsurkunden ausgestellt.
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Mitwirkung in Genehmigungs-
verfahren der Linder

Das Bundesamt fiir Giliterverkehr wird vor
Erteilung von Erlaubnissen fiir den Giiter-
kraftverkehr sowie von Gemeinschafts-
lizenzen von den zustindigen Verkehrs-
behorden der Linder insbesondere zur
Zuverlassigkeit der Antragsteller angehort.

Im Jahr 2012 hat das Bundesamt iiber 9.250
Stellungnahmen zu Anfragen der Linder-
behorden bei Antrigen auf Erteilung von
nationalen Berechtigungen bzw. Gemein-
schaftslizenzen abgegeben. Im gleichen
Zeitraum hat das BAG zu 161 Anfragen
wegen Riicknahme oder Widerrufs von
nationalen Berechtigungen bzw. Gemein-

schaftslizenzen Stellung genommen.

Die Verkehrsunternehmensdatei

In Durchfithrung des EU-Verordnungs-
pakets zum Markt- und Berufszugang
fur Kraftverkehrsunternehmer (,Road
package®) wird beim BAG seit Ende 2012
ein elektronisches Zentralregister fir
Giter- und Personenkraftverkehrsunter-
nehmen (VUDat) betrieben. In der VUDat
werden allgemeine Informationen zu den
im Inland anséssigen Strafienverkehrsun-
ternehmen gespeichert, wie etwa Name,
Rechtsform und Anschrift des Unterneh-
mens und Anzahl der eingesetzten Fahr-
zeuge. Den europarechtlichen Vorgaben
entsprechend werden bestimmte Inhalte
der Verkehrsunternehmensdatei voraus-
sichtlich Mitte 2013 Uber das Internet all-

gemein zuginglich sein.
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In der VUDat sind rund 100.000 Verkehrs-
unternehmen erfasst (Stand: Mirz 2013).

Betriebskontrollen

Zur Uberwachung der Einhaltung giiter-
kraftverkehrsrechtlicher = Bestimmungen
und der Marktzugangsvoraussetzungen
kénnen Beauftragte des BAG bei allen
in Deutschland am Transportgeschehen
durch-

fihren. Grundlage fir die Durchfiithrung

Beteiligten  Betriebskontrollen
von Betriebskontrollen sind im Wesentli-
chen Kontrollberichte des Straflenkontroll-
dienstes des Bundesamtes und der Polizei.
Dartiber hinaus ersuchen die zustindigen
Erlaubnisbehérden sowie Verbdnde das
BAG,
durchzufiihren. Das Bundesamt hat im
Jahr 2012 insgesamt 315 Betriebskontrollen
durchgefiihrt. Die dabei getroffenen Fest-

entsprechende Betriebskontrollen

stellungen werden nach entsprechender

Auswertung entweder an die jeweils
zustindige Bufigeldbehorde iibermittelt
oder vom Bundesamt in eigener Zustandig-

keit als Buftgeldbehorde weiterverfolgt.

Im Jahr 2012 erlie} das Bundesamt gegen
Auftraggeber von Transportunterneh-
mern, die unerlaubten Giiterkraftverkehr
betrieben hatten, 81 Buf3geldbescheide. Im
Berichtsjahr wurden 73 Bufdgeldbescheide
des BAG in Hohe von rund 235.740 Euro
bestandskriaftig und 12 Bescheide nach

Gerichtsverfahren rechtskriftig.

Ferner wurden insgesamt 82 Verfallbe-
scheide gegen Auftraggeber mit einem
Gesamtbetrag in Hohe von 482.624 Euro
bestandskriftig.

Strafenpersonenverkehr

Das Bundesamt ist Genehmigungsbehorde
fir den grenziiberschreitenden genehmi-
gungspflichtigen Gelegenheitsverkehr.

Im Jahr 2012 wurden 375 Genehmigungen
fir den grenziiberschreitenden Gelegen-

heitsverkehr erteilt.

Daneben wirkt das BAG bei der Erteilung
von Genehmigungen flir den grenziiber-
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schreitenden Pendelverkehr (Ferienzielver-
kehr) und fiir den grenziiberschreitenden
Linienverkehr mit. 2012 wurden 8 Antrige
deutscher und auslandischer Unternehmen
auf Erteilung von Genehmigungen fiir den
Pendelverkehr gepriift und mit der Bitte
um Erteilung der Genehmigungen an in-
und auslandische Genehmigungsbehérden
weitergeleitet.

Im Rahmen seiner Mitwirkung bei Geneh-
migungsverfahren fiir den grenziiber-
schreitenden Linienverkehr betreute das
Bundesamt im Jahr 2012 einen Bestand von
rund 1.800 Linien. In 3.142 Fillen wurden
in- und ausldndische Antrige auf Einrich-
tung eines Linienverkehrs und Anderungs-
antrige zu bestehenden Verkehrsdiensten
gepriift sowie der Austausch von Geneh-
migungen veranlasst. Danach wurden die
Antrige erforderlichenfalls mit entspre-
chenden Stellungnahmen an die deutschen
auslandischen

und Genehmigungsbe-

horden weitergeleitet.

Das Bundesamt berichtet dem BMVBS
zur Vorbereitung von Verhandlungen mit
anderen Staaten zu Problemen bei der
Genehmigungserteilung fiir den Personen-
verkehr und bei der Durchfithrung dieser
Verkehrsdienste.

Ordnungswidrigkeitenverfahren

Das Bundesamt fiir Gliterverkehr ist Buf3-
geldbehorde bei
handlungen gegen die Vorschriften tiber

bestimmten Zuwider-

die Lenk- und Ruhezeiten des Fahrperso-
nals, des Guterkraftverkehrs-, Abfall- und
Gefahrgutrechtes sowie weiterer Rechts-
gebiete in Zusammenhang mit dem Trans-
port von Giitern und Personen auf der
Strafle. Die Bearbeitung der Ordnungs-
widrigkeitenverfahren erfolgt in den
Sachbereichen 2 der elf Aufienstellen des
Bundesamtes; Steuerungs- und Grundsatz-
aufgaben werden in der Zentrale in Kéln

wahrgenommen.

Mafinahmen im Jahr 2012 gegen gebietsansissige Betroffene

(durch das BAG erledigte Verfahren)

Verwarnungen
Verwarnungen . Abgabe an
. mit Verwar- Bufigeld- . Mafdinahmen
Rechtsgebiete ohne Verwar- . Linder-
nungsgeld bescheide . gesamt
nungsgeld behorden
(nur Innendienst)
GuKG/
o 9 219 199 4.708 5.135
GukBillBG
Bundes-
- 77 925 1.857 - 2.859
statistikgesetz
Insgesamt 86 1.144 2.056 4.708 7.994
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Ist das BAG nicht die zustindige Bufi-
geldbehorde, werden die Feststellungen
an die entsprechenden Linderbehoérden
weitergeleitet. Bei eigener Zustdndigkeit
(in der Regel bei gebietsfremden Betrof-
fenen und bei bestimmten Zuwiderhand-
lungen  gebietsansédssiger  Betroffener
gegen das Guterkraftverkehrsgesetz, gegen
bestimmte Auskunftspflichten nach dem
Verkehrsstatistikgesetz und gegen das
Berufskraftfahrerqualifikationsgesetz) bear-
beitet das BAG Kontrollberichte des Stra-
enkontrolldienstes und der Polizei sowie
Mitteilungen anderer Behorden abschlie-
end. Sofern erforderlich, werden ergin-
zende Ermittlungen durchgefiithrt. Die
Betroffenen erhalten Gelegenheit, sich zu

den Beschuldigungen zu dufiern. Nach dem

Abschluss der notwendigen Ermittlungen
wird der Vorgang entweder durch Bufgeld-
bescheid, bei geringfligigen Ordnungswid-
rigkeiten auch durch Verwarnung mit oder
ohne Verwarnungsgeld oder durch Einstel-
lung abgeschlossen.

Im Jahr 2012 wurden mit 36.954 Bescheiden
rund 12 Mio. Euro an Geldbufden und Ver-
warnungsgeldern festgesetzt. Dabei stehen
jedoch nicht die Einnahmen im Vorder-
grund. Ziel des BAG ist es, einen Beitrag
zur Gewéhrleistung des Wettbewerbs, zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur
Verbesserung der Arbeitsbedingungen des
Fahrpersonals zu leisten. Kontrolle und
Ahndung sollen Fahrer und Verantwort-
liche in den Unternehmen dazu anhalten,

Mafdnahmen im Jahr 2012 gegen gebietsfremde Betroffene

Verwarnungen Verwarnungen mit

. Bufgeld- Mafinahmen
Rechtsgebiete ohne Verwarnungsgeld .
; bescheide gesamt
Verwarnungsgeld (nur Innendienst)

GuKG/ GukBillBG 49 94 2.188 2.331
Personenbeférderungs-

1 - 9 10
gesetz
Fahrpersonalgesetz 229 555 24.765 25.549
Gefahrguttransportrecht 100 48 4,573 4721
Abfalltransportrecht 42 116 1.402 1.560
Sichere Container (CSC) - - 4 4
Insgesamt 421 813 32.941 34.175
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samtliche Rechtsvorschriften in Zusam-
menhang mit dem Transport von Glitern

und Personen auf der Strafe zu beachten.

Hierzu zidhlen schwerpunktmaéflig die fahr-
personalrechtlichen Bestimmungen, ins-
besondere die Einhaltung von Lenk- und
Ruhezeiten (EG-Sozialvorschriften).

Zu den Lenk- und Ruhezeiten und deren
Kontrolle besteht stets ein erhdhter Infor-
mationsbedarf, was sich auch in zahl-
reichen telefonischen wund schriftlichen
Anfragen widerspiegelt. Aus Kapazitits-
grinden konnen nicht alle Anfragen
durch das BAG selbst beantwortet werden.
Anfragen von Gebietsansdssigen werden
daher grundsitzlich an die zustindigen
Behorden der Linder weitergeleitet.

Ein durchgehender Einsatz modernster
IT-Technik vom Kontrollplatz tber die
zustindige BAG-Aufienstelle bis hin zur
Verbuchung der

Zahlung ermoglicht

Mafnahmen im Jahr 2012 (gesamt)

Anzahl
Bufigeldbescheide 34.997
Verwarnungen mit
Verwarnungsgeld 1957
(nur Innendienst)
Gesamt
(Gebietsansissige u. 36.954
Gebietsfremde)
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eine hocheffiziente Durchfithrung der
Dabei

werden die Bestimmungen des Daten-

Ordnungswidrigkeitenverfahren.

schutzes beachtet. Die Regelung, Steuerung
und Betreuung der IT-gestiitzten Abliufe
in Ordnungswidrigkeitenverfahren erfolgt
in der Servicestelle der Zentrale des BAG in
Kéln.

Das BAG unterstiitzt das BMVBS mit Jah-
resberichten iiber Kontrollergebnisse auf
den Gebieten der EG-Sozialvorschriften,
der Gefahrgutvorschriften und der Durch-
fihrung der technischen Unterwegskon-
trolle in Deutschland. Dafiir werden die
eigenen Kontrollzahlen und die Kont-
rollzahlen der Linder zusammengestellt
und die bundesweiten Ergebnisse an das
BMVBS zur Weiterleitung an die Europdi-

sche Kommission tibermittelt.

Bei einem schweren Unfall mit gefdhrlichen
Giitern sind die an dem Schadensereignis
beteiligten Personen gesetzlich verpflichtet,

Betrag in Euro

12.126.243

65.246

12.191.489
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dem BAG einen Gefahrgutunfallbericht
innerhalb eines Monats vorzulegen. Dort
werden sie erfasst, vorlidufig ausgewertet
und anonymisiert an das BMVBS weiter-
gegeben. Dieses veranlasst die sicherheits-
technische Bewertung der Vorfille und
leitet die Berichte erforderlichenfalls an
das Sekretariat der ECE (Economic Com-
mission for Europe) weiter.

Fir interne Zwecke des BAG wird eine
Vorschriftensammlung mit ca. 180 Einzel-
gesetzen, Rechtsverordnungen und Ver-
waltungsrichtlinien sowie EU- und supra-
nationalen Vorschriften aus dem Bereich
des Guterkraftverkehrsrechtes vorgehalten
und stindig gepflegt. Damit ist gewihr-
leistet, dass die Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter des BAG bei Kontroll- und Ahn-
dungsmafinahmen stets auf den aktuellen
Stand der Gesetzgebung zurlckgreifen
kénnen.

Nationale Kontaktstelle

Das BAG nimmt in Deutschland zudem die
Aufgaben der ,Nationalen Kontaktstelle“
(NK) gem. Art. 18 VO (EG) Nr. 1071/2009
iV.m. § 17 GiKG wabhr, Giber die die zustin-
digen Behorden in den Mitgliedstaaten der
Europdischen Union in Zukunft mitein-
ander kommunizieren sollen.

Verstofit beispielsweise ein in Deutsch-
land anséassiger Verkehrsleiter oder ein
deutsches Verkehrsunternehmen im EU-
Ausland gegen bestimmte Gemeinschafts-
vorschriften, so teilt die zustidndige auslin-
dische Behorde diesen Verstofd dem BAG
als NK zur Weiterleitung an die zustindige
Landesbehorde mit.

Umgekehrt tibermittelt das BAG entspre-
chende Informationen iber in Deutsch-
land geahndete Verstéfle von im EU-
Ausland ansissigen Verkehrsleitern und
Verkehrsunternehmen an die zustindigen
Behorden im Niederlassungsmitgliedstaat
der betroffenen Person/ des betroffenen
Unternehmens.

Auch Informationen tber die Geeignetheit
eines Verkehrsleiters, die Verkehrstitig-
keit eines Unternehmens zu leiten, werden

zukinftig Giber die NK weitergeleitet.
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Lkw-Maut

Im Jahr 2012 haben mautpflichtige schwere
Nutzfahrzeuge rund 26,6 Mrd. km auf dem
gebihrenpflichtigen Streckennetz zuriick-
gelegt. Damit blieb die Fahrleistung gegen-
iiber dem Vorjahr nahezu unveridndert.
Sie konnte aber nicht wieder an die bis-
herigen Hochstwerte aus den Jahren 2007
und 2008 (27,4 Mrd. km bzw. 27,6 Mrd. km)
ankntipfen.

Zum 01. August 2012 ist das mautpflich-
tige Straflennetz durch neue Abschnitte
auf Bundesstraffen um mehr als 1.100 km
erweitert worden. Bis zum Jahresende
wurde dort eine Fahrleistung von ca. 280
Mio. km erbracht.

Die Zahl der eingebauten Fahrzeugge-
rite stieg bis Ende 2012 auf rund 737.000
Stiick an. Im Jahresdurchschnitt konnten
rund 91 % aller Einnahmen tber das auto-
matische Erhebungssystem abgerechnet
werden. Dieses verdeutlicht die bestindig
hohe Akzeptanz des automatischen Erhe-
bungssystems, welches die Hauptlast des
seit Jahren unverdndert zuverlidssigen und
reibungslosen Wirkbetriebes der Lkw-Maut
tragt.

Es wurde ein Mautumsatz in Hohe von
rund 4,364 Mrd. Euro erzielt. Gegeniiber
dem Vorjahr ist der Mautumsatz durch die
Zunahme der Anzahl umweltfreundlicher
Lkw und die damit einhergehende hiufi-
gere Nutzung kostenglinstigerer Emissi-
onsklassen um rund 134 Mio. Euro (rund
2,98 %) gesunken. Der Anteil des Mautum-
satzes durch Gebietsfremde lag mit rund
38 % auf dem Niveau des Vorjahres.

Mautsystem

Das Bundesamt nimmt die hoheitlichen
Aufgaben beim Vollzug der Lkw-Maut
wahr. Die Errichtung und der Betrieb des
Mauterhebungssystems wurde einem Pri-
vaten als Verwaltungshelfer (Betreiber),
der Toll Collect GmbH (nachfolgend: Toll
Collect), iibertragen.

Mit der Erhebung der Lkw-Maut wird ent-
sprechend den EU-rechtlichen Vorgaben
eine verursachergerechte Anlastung der
Wegekosten realisiert und der Lkw-Ver-
kehr stiarker an der Finanzierung der Inf-
rastruktur beteiligt. Dies ist der System-
wechsel von der alleinigen Finanzierung
tiber die Steuer zu einer Nutzerfinan-
zierung durch eine fahrleistungsabhdn-
gige Lkw-Gebihr (,Maut). Die tatsidch-
liche Nutzung bestimmt den Umfang der
Benutzungsgebihr.

Der Mautpflicht unterliegen Kraftfahr-
zeuge oder Fahrzeugkombinationen, die
ausschlief’lich fiir den Guterkraftverkehr
bestimmt sind (1. Alternative) oder ein-
gesetzt werden (2. Alternative) und deren
zulédssiges Gesamtgewicht - einschliefilich
Anhidnger - mindestens 12 t betrégt.

Das mautpflichtige Streckennetz wird -
stets aktuell und fiir alle Nutzer transparent
- von der Bundesanstalt fiir Straflenwesen
unter www.mauttabelle.de veroffentlicht.

Auswirkungen auf die Mauthéhe haben
die auf dem mautpflichtigen Strecken-
netz zuriickgelegte Strecke, die Anzahl der
Achsen des Fahrzeugs oder der Fahrzeug-
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kombination sowie die Emissionsklasse des
Motorfahrzeugs.

Die Maut ist vor Fahrtantritt zu entrichten.
Da die Erhebung ohne Unterbrechung der
Fahrt erfolgt, sind keine Mautstationen
notwendig. Der Nutzer kann das automa-
tische System mithilfe eines im Fahrzeug
installierten Gerits wihlen oder bucht sich
vor Fahrtantritt manuell an einer Maut-
stelle (z. B. an einer Tankstelle) oder tiber
das Internet ein. Eine zwingende Verpflich-
tung zur Nutzung des automatischen Ein-
buchungssystems besteht nicht.

Das Fahrzeuggerit wird nach einer Benut-
zerregistrierung von Toll Collect zur Ver-
figung gestellt. Bei Fahrtantritt wird das
Gerit eingeschaltet und ggf. die Achszahl
eingegeben.

Mittels
automatisch jede Autobahnbenutzung
erkannt und tiber GSM-Mobilfunk an Toll
Collect ibermittelt. Die Abrechnung der

Satellitennavigation wird dann

Gebtiihren erfolgt durch die Betreibergesell-
schaft, wobei unterschiedliche Zahlungs-
weisen angeboten werden.
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Die Einbuchung iiber das Internet setzt
die vorherige Registrierung bei Toll Collect
voraus. Mautstellenterminals kénnen ohne
vorherige Registrierung genutzt werden.
Die Standorte der Mautstellenterminals
sind im Internet unter www.toll-collect.de
veroffentlicht oder als Broschiire erhéltlich.
Ende 2012 waren rund 3.390 Mautstellen
im In- und Ausland verfigbar, die sich ins-
besondere in der Ndhe von Autobahnauf-
und -abfahrten befinden. Bei der manu-
ellen Einbuchung geben die Nutzer vor
Fahrtantritt alle erforderlichen Daten wie
die gewlnschte Fahrtroute, den Zeitpunkt
des Fahrtantritts und das Kennzeichen in
das Mautstellenterminal ein.

Grundsatzfragen Lkw-Maut

Konzeptionelle Aufgaben, grundsitzliche
Rechtsfragen und administrative Funk-
tionen fiir die Steuerung des gesamten
Mautsystems werden durch das Referat
Grundsatzaufgaben/Administration erle-
digt. Einen wesentlichen Schwerpunkt im
Bereich der Grundsatzaufgaben bildet die
Zusammenarbeit mit der Betreibergesell-
schaft, insbesondere die Auslegung und
Weiterentwicklung des Betreibervertrages
sowie die juristische Kontrolle und Durch-
setzung der Einhaltung aller vertraglichen
Verpflichtungen des Betreibers. Weitere
Aufgaben sind die Weiterentwicklung des
Mautsystems, die Klirung mautrechtli-
cher Grundsatzfragen, die Bewahrung der
Einheitlichkeit der Rechtsanwendung in
der Abteilung Lkw-Maut und durch den
Betreiber sowie die Fiihrung von Verwal-
tungsstreitverfahren. In technischer Hin-



sicht liegen die Schwerpunkte auf der Ent-
wicklung, dem Fehlermanagement und der
Qualititssicherung von IT-Komponenten
und IT-Verfahren zur Steuerung des Sys-
tembetreibers sowie dem Fiithren des zen-
tralen Mautinformationssystems. Im Auf-
gabengebiet Systemsteuerung wurden
neben dem weiteren Ausbau des Zentralen
Informationssystems (ZIS) fortlaufend
technische Anpassungen des Mautsystems

begleitet.

Das Referat Grundsatzaufgaben/Administ-
ration war in 2012 an den folgenden, fir die
kiinftige Mauterhebung wesentlichen Pro-
jekten eingehend beteiligt:

- IPKS

Die Entwicklung des alle Kontrollarten
umfassenden Integrierten Planungs- und
Kontrollkonzepts (IPKS) dauert an. Der
Pilotbetrieb lauft seit Mitte des Jahres
erfolgreich. Das Ziel des Projekts ist eine
weitgehende IT-technische Unterstiitzung
der Kontrollplanung, die effizientere Kon-

trollen und eine Vereinfachung der Perso-
naldisposition ermdglichen soll.

- EEMD

Es bestehen rechtliche Vorgaben der Euro-
paischen Union (EU), die Voraussetzungen
fir einen ubergreifenden Europiischen
Elektronischen Mautdienst EEMD (EETS-
sEuropean Electronic Toll Service“) zu
schaffen. Dieser soll es den Mautpflich-
tigen ermoglichen, in allen elektronischen
Mautsystemen der EU ihre Mautzahlung
auf der Basis eines einzigen Vertrages mit
nur einem Anbieter sowie mittels eines
einzigen Fahrzeuggerites abzuwickeln. Die
Mitgliedsstaaten der EU sowie die Mauter-
heber haben die Voraussetzungen fiir die
Einfihrung des EEMD in ihren Gebieten zu
schaffen.

Ebenso unterstiitzte das Referat die im
BAG eingerichtete Projektgruppe EEMD
insbesondere bei Vertragsverhandlungen
mit dem nationalen Mautbetreiber u. a.
hinsichtlich der Vorbereitung und Umset-
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zung von Anpassungen am bestehenden
Mautsystem, den notwendigen Verdffent-
lichungen zum EEMD auf der Homepage
des BAG, den vorbereitenden Arbeiten zur
kiinftigen Registrierung von EETS-Anbie-
tern und der Uberarbeitung der nationalen
Rechtsgrundlagen zur Schaffung der recht-
lichen Voraussetzungen fiir die interope-
rable Mauterhebung.

- Maut auf Bundesstrafien

Nachdem am 19. Juli 2011 das Bundesfern-
straRenmautgesetz (BFStrMG) in Kraft trat
und das Autobahnmautgesetz als Rechts-
grundlage der Erhebung von Lkw-Maut
abloste, wurde die Mautpflicht auf Bun-
desstraflen bzw. Abschnitte von Bundes-
strafen ausgedehnt.

So wird seit 1. August 2012 auf rund
1.100 km autobahnidhnlich ausgebauten
und an eine Bundesautobahn ange-
bundenen Strecken von Bundesstrafen
Lkw-Maut erhoben. Auf diesen Strecken
wurde seitdem rund 45,8 Mio. Euro Maut

eingenommen.
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- Mitarbeiterschulungen

Im Rahmen der Einarbeitung neuer Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter wurden in
2012 mehrere zielgruppenspezifische Lehr-
veranstaltungen durchgefiihrt, die eine
fundierte Vermittlung mautspezifischen
Fachwissens im Bereich der Grundsatz-
fragen zur Lkw-Maut (Rechtliche Grund-
lagen, Erhebung der Lkw-Maut, Maut-
pflicht und Ausnahmetatbestidnde etc.) zum
Ziel hatten.

- Spezifische Aufgaben

Das BMVBS wurde zu Themen von grund-
sitzlicher Bedeutung in insgesamt 120
Berichten aktuell informiert. Seit Mautstart
wurden bis Ende 2012 rund 480 verwal-
tungsgerichtliche Klageverfahren zu Auto-
bahnbenutzungsgebiihren gefiihrt. Hierbei
handelte es sich sowohl um Verfahren, die
das BAG unmittelbar bearbeitete als auch
um Verfahren, die Toll Collect als Beliehene
in Fillen der Nacherhebung aus der auto-
matischen Kontrolle durchfiihrte. Rund
475 schriftliche Biirgeranfragen wurden
im Jahr 2012 beantwortet. Taglich standen
Mitarbeiter/innen zur Beantwortung tele-
fonischer Burgeranfragen zur Verfiigung.

- Z1S/ GIS

Neben dem weiteren Ausbau des Zentralen
Informationssystems (ZIS) erfolgte die
Analyse und Verarbeitung von Mautdaten
zur Gewahrleistung der Arbeit der Gibrigen
Fachreferate der Abteilung Lkw-Maut. Das
ZIS wurde im Jahr 2012 in zwei Ausbau-

stufen erweitert. Die zweiten Stufen der



Ordnungswidrigkeiten-Statistiken und des
Geographischen Informationssystems (GIS)
wurden integriert. Durch die zweite GIS-
Stufe ist seit Sommer 2012 eine detaillierte
Analyse des Mautverkehrs moglich. Fiir das
Jahr 2013 ist eine umfangreiche Uberarbei-
tung der Kontrollstatistik und die Anbin-
dung der Fahrten aus dem Europiischen
Elektronischen Mautdienst an das ZIS vor-
gesehen. Das GIS soll in einer dritten Stufe
so angepasst werden, dass Kartenauswer-
tungen aus dem ZIS heraus méglich sind.

Projektgruppe Lkw-Maut

Die Laufzeit des mit Toll Collect abge-
schlossenen Betreibervertrages endet am
31. August 2015. Das BAG hat im Jahr 2012
fir die sich daraus ergebenden Arbeiten
eine Projektgruppe eingerichtet. Diese Pro-
jektgruppe arbeitet mit dem BMVBS eng
zusammen an den vorbereitenden Auf-
gaben fiir eine erfolgreiche Fortfithrung des
bestehenden Lkw Mautsystems.

Folgende  Grundvoraussetzungen sind

dabei zu berticksichtigen:

* Hochste Prioritdt hat die Sicherung
der Einnahmen aus der Mauterhebung
tber den Zeitpunkt der reguldren Be-
endigung des Betreibervertrages am
31. August 2015 hinaus

* Die Systemkosten m