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1 Zusammenfassung

Der Bericht beschreibt die Entwicklung des Kurzstreckenseeverkehrs deutscher Seehéfen

im Jahr 2020. Wesentliche Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Der Kurzstreckenseeverkehr wurde im Jahr 2020 — ebenso wie der Seeverkehr
insgesamt — stark durch die Auswirkungen der Corona-Pandemie beeintrachtigt.
Im Vergleich zum Jahr 2019 verringerte sich die Menge der in deutschen Seehéfen
im Rahmen von Kurzstreckenseeverkehren ein- und ausgeladenen Giter um rund
8,4 Prozent auf rund 165,6 Mio. t (ohne Eigengewichte der Ladungstrager). Dies
entsprach rund 60,1 Prozent des Gesamtglterumschlags der deutschen Seeha-
fen. MaBgeblich waren vor allem Umschlagsriickgange im Verkehr mit Schweden
(-4,3 %), Finnland (-11,8 %) und Danemark (-6,5 %) sowie der Russischen Fdde-
ration (-11,7 %) und Norwegen (-23,2 %). Umschlagszuwéchse zeigten sich u.a.
im Verkehr mit dem Vereinigten Kénigreich (+6,9 %) und der Tlrkei (+17,9 %).

e Samtliche Ladungsarten verzeichneten im Jahr 2020 im Vorjahresvergleich Um-
schlagsriickgange. Mit einem Minus von rund 13,4 Prozent auf rund 73,3 Mio. t
fielen diese bei den flissigen und trockenen Massengutern, die hauptsachlich im
seeseitigen Empfang umgeschlagen werden, besonders hoch aus. Der Container-
umschlag im Kurzstreckenseeverkehr reduzierte sich um rund 3,2 Prozent auf rund
49,0 Mio. t. Bei Stickgutern (-1,9 %), selbstfahrenden Einheiten (-4,3 %) und nicht-
selbstfahrenden Einheiten (-11,4 %) kam es ebenfalls zu Umschlagsriickgangen.

e Mit rund 55,7 entfiel der héchste Anteil des Gesamtgiterumschlags im Kurzstre-
ckenseeverkehr im Jahr 2020 weiterhin auf nicht identifizierbare Guter in Contai-
nern und Wechselbehéltern (rd. 33,6 %); im Vergleich zum Vorjahr stieg deren
Umschlag um rund 1,0 Mio. t. Der Umschlag der zweitwichtigsten Giterabteilung
,Kohle, rohes Erddl und Erdgas” sank um fast ein Drittel auf rund 20,0 Mio. t, der
Umschlag von Erzen, Steinen und Erden u.&. um rund 13,3 Prozent auf rund
16,9 Mio. t. Zu den wenigen Guterabteilungen, die neben den nicht identifizierba-
ren Gitern im Vorjahresvergleich ein Umschlagsplus verbuchten, zahlten die land-
wirtschaftlichen und verwandten Erzeugnisse, Nahrungs- und Genussmittel sowie
Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse.

e Mit rund 45,4 Mio. t entfiel im Jahr 2020 der gréBte Teil des Gesamtgiterum-
schlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Hamburg. Im Vergleich
zum Vorjahr bedeutete dies einen Umschlagsriickgang von rund 6,8 Prozent. An
zweiter Stelle folgten im Jahr 2020 die Bremischen Hafen mit einem Umschlags-
volumen von rund 31,9 Mio. t (2019: rd. 31,9 Mio. t), an dritter Stelle stand Rostock
mit rund 16,9 Mio. t (2019: 17,1 Mio. t). Wéhrend in diesen Seehéfen eine relativ
groBBe Bandbreite an Gitern im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen wird, ha-
ben sich andere Hafen zum Teil stark auf den Umschlag einzelner Giterarten spe-

zialisiert.

Gesamtentwicklung

Ladungsarten

Guterabteilungen

Hafen
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e Der Containerumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr verrin- ~ Containerverkehre
gerte sich im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr um rund 4,4 Prozent auf rund
5,4 Mio. TEU. Zum Vergleich: Der Gesamtcontainerumschlag deutscher Seehéafen
nahm im Vergleichszeitraum um rund 6,9 Prozent auf rund 14,0 Mio. TEU ab. In
beiden Féllen waren die Umschlagsergebnisse gleichbedeutend mit den niedrigs-
ten Ausweisungen der letzten zehn Jahre. MaBgeblich fir die Abnahme der Con-
tainerverkehre im Kurzstreckenseeverkehr waren im Jahr 2020 insbesondere ge-
ringere Umschlage im Verkehr mit der Russischen Fdderation (-6,0 %), Schweden
(-9,8 %), Finnland (-19,3 %), Litauen (-16,7 %) und Lettland (-12,5 %). Fir eine
gewisse Kompensation sorgten im Vergleichszeitraum steigende Containerum-
schlage u.a. im Verkehr mit dem Vereinigten Kénigreich (+11,6 %). Mit einem Um-
schlagsvolumen von knapp 0,5 Mio. TEU lag das Vereinigte Kdnigreich im Jahr
2020 gemeinsam mit Schweden hinter der Russischen Féderation (rd. 0,7 Mio.
TEU) auf Rang 2 der aufkommensstarksten Partnerlander deutscher Containerha-
fen im Kurzstreckenseeverkehr. Letztere erreichten im Jahr 2020 weiterhin héhere
Containerumschlage als benachbarte, auslandische Hafenstandorte. Im Gegen-
satz zu deutschen Hafen verzeichneten die Seehéfen in Belgien und den Nieder-
landen im Jahr 2020 allerdings Zuwéchse ihres Containerumschlags im Kurzstre-
ckenseeverkehr.

e Im RoRo-Verkehr schlugen die deutschen Seehéfen im Jahr 2020 insgesamt iiber ~ RoRo-Verkehre
1,5 Mio. Lkw (einschlieBlich Anhénger) und tber 0,5 Mio. unbegleitete Anhanger
bzw. Sattelanhdnger um, mithin insgesamt knapp 2,1 Mio. Ladungstrager. Im Ver-
gleich zum Jahr 2019 bedeutete dies einen Riickgang von rund 3,9 Prozent. Knapp
1,9 Mio. Ladungstrager entfielen auf die deutschen Ostseehéafen. Sie verzeichne-
ten mit Ausnahme von Litauen im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr mit allen
Partnerlandern insgesamt riicklaufige Umschlagsvolumina. Die héchsten absolu-
ten Umschlagrickgange im RoRo-Verkehr waren dabei auf den Relationen mit
Finnland zu verbuchen. Trotz Rickgangen blieb Schweden im Jahr 2020 mit ei-
nem Anteil von rund 41,3 Prozent am gesamten Fahrzeugumschlag deutscher
Seehafen im RoRo-Verkehr wichtigstes Partnerland. Auf den weiteren Platzen
folgten Danemark (35,8 %) und Finnland (14,8 %). Hafenseitig verbuchten Libeck,
Puttgarden und Rostock im Jahr 2020 Umschlagsriickgange, Kiel Zuwachse. Wah-
rend Libeck im Vorjahresvergleich deutliche Umschlagsriickgéange im RoRo-Ver-
kehr mit Schweden und Finnland verbuchte, sanken in Rostock die Umschlage im
Verkehr mit Finnland und — wie in Puttgarden — mit Danemark. Letztere konnten
durch etwas héhere Umschldge im Verkehr mit Schweden nur teilweise kompen-
siert werden. Kiel profitierte im Jahr 2020 hingegen von hdheren Fahrzeugum-
schlagen im Verkehr mit Litauen und Schweden, die Rickgange im Verkehr mit

Norwegen mehr als ausglichen.
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2 Gesamtentwicklung
2.1 Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Der Seeverkehr wurde im Jahr 2020 stark durch die Auswirkungen der Corona-Pandemie
beeintrachtigt. Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes verringerte sich der Seegi-
terumschlag deutscher Seehafen (ohne Eigengewichte der Ladungstréger) von rund
294,5 Mio. t im Jahr 2019 um rund 18,8 Mio. t bzw. rund 6,4 Prozent auf rund 275,7 Mio. t
im Jahr 2020 (siehe Abbildung 1). Die Menge der im Kurzstreckenseeverkehr! umgeschla-
genen Giter sank dabei von rund 180,8 Mio. t im Jahr 2019 auf rund 165,6 Mio. t im Jahr
2020 (ohne Eigengewichte der Ladungstrager). Dies entspricht einem Riickgang von rund
8,4 Prozent. Sowohl fliir den Seegliterumschlag insgesamt als auch flir den Kurzstrecken-
seeverkehr wurden damit im Jahr 2020 die niedrigsten Werte der letzten zehn Jahre aus-
gewiesen. Insgesamt betrug der Anteil des Kurzstreckenseeverkehrs am gesamten See-
gUterumschlag deutscher Seehéfen im Jahr 2020 rund 60,1 Prozent. Dies waren rund
1,3 Prozentpunkte weniger als im Jahr 2019. Nur im Jahr 2013 wurde im Betrachtungszeit-

raum mit rund 59,8 Prozent ein noch geringerer Anteil gemessen.

Abbildung 1: Seeglterumschlag deutscher Seehéafen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr im
Zeitraum von 2011 bis 2020 in 1.000 t, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Tabelle 1 differenziert den Giterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseever-
kehr nach Fahrtgebieten. Trotz des insgesamt riicklaufigen Seeglterumschlags im Jahr
2020 im Vergleich zum Vorjahr wiesen einzelne Fahrtgebiete Zuwéachse auf. Innerhalb der
Européischen Union galt dies fiir Spanien (+20,9 %), Belgien (+15,5 %), Estland
(+15,1 %), Polen (+4,3 %) und die Niederlande (+3,2 %). Ricklaufige Tendenzen zeigten
sich hingegen u.a. im Verkehr mit den drei aufkommensstarksten EU-Landern Schweden

' Der Begriff ,Kurzstreckenseeverkehr* bezeichnet im Folgenden Beférderungen zwischen deutschen Seehéafen
und Héfen im geographischen Europa, im Mittelmeerraum sowie am Schwarzen Meer. Neben den EU-Mitglied-
staaten wurden im Einzelnen folgende Staaten/Gebiete einbezogen: Agypten, Albanien, Algerien, Bosnien-Her-
zegowina, Farder, Georgien, Gibraltar, Israel, Island, Libanon, Libyen, Marokko, Moldau, Montenegro, Norwe-
gen, besetzte palastinensische Gebiete, Russland, Syrien, Tunesien, Tilrkei, Ukraine, Vereinigtes Kdnigreich.

Guterumschlag deut-
scher Seehéfen

Kurzstreckenseeverkehr
nach Fahrtgebieten
(Deutsche Seehéfen)
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(-4,3 %), Finnland (-11,8 %) und Danemark (-6,5 %). Unter den Nicht-EU-Staaten nahm im
Jahr 2020 vor allem der Guterumschlag mit der Turkei (+17,9 %) und dem Vereinigten
Kdénigreich (+6,9 %) zu. Der Seeglterumschlag mit der Russischen Fdderation ging im
Vergleich zum Jahr 2019 hingegen um rund 11,7 Prozent zurtick. Mit rund 23,5 Mio. t be-
legte sie im Jahr 2020 dennoch weiterhin den Spitzenplatz im Kurzstreckenseeverkehr mit
deutschen Hafen. Der Guterumschlag mit dem wichtigen Partnerland Norwegen war mit
einem Minus von rund 23,2 Prozent im Vergleichszeitraum ebenfalls stark ricklaufig.

Tabelle 1: Guterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten
Gesamtumschlag Empfang Versand
2020 | 2019 A 2020 | 2019 A 2020 | 2019 A
in Mio. t in % in Mio. t in % in Mio. t in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 6,5 76 -145 2,9 3,3 -12,9 3,6 43 -15,8
Verkehr m. Hafen auBBerh. Deutschlands 159,1 1732 -81 974 1124 -13,3 61,7 60,8 1,4
Europa 152,2 1659 -83 96,1 109,0 -11,9 56,1 56,9 -1,4
Europaische Union' 90,1 956 -58 488 540 -98 414 416 -0,6
darunter:
Schweden 234 244 43 129 13,7 -60 10,4 10,6 -2,0
Finnland 14,1 159 -11,8 95 10,7 -11,9 46 52 -114
Déanemark 11,4 122 -65 4,9 53 -77 65 69 -5,6
Niederlande 8,6 8,4 3,2 4,7 52 -10,5 40 3.2 25,8
Belgien 5,6 49 155 1,7 1,7 -27 39 31 25,6
Polen 5.2 5,0 4,3 3,3 3,1 60 19 18 1,3
Litauen 52 55 -6,2 3,2 34 -52 2,0 2,1 -7,9
Spanien 4,6 3,8 20,9 1,8 1,6 12,8 2,8 2,2 26,7
Lettland 3,5 51 -31,9 2,7 39 -317 0,8 1,2 -32,4
Frankreich 2,3 3,2 -30,1 1,2 2,1 -40,5 1,0 1,1 -11,1
Estland 2,0 1,7 15,1 1,4 12 192 06 0,6 6,8
Griechenland 1,3 1,3 -34 0,3 0,2 98 1,0 1,1 -6,3
Portugal 1,3 1,4 -11,5 0,6 08 -269 0,7 06 9,7
Italien 0,9 1,4 -34,7 0,3 05 -452 06 09 -294
Irland 0,6 06 -1,9 0,2 02 534 03 04 -22/1
Ubrige europaische Lénder 62,0 70,3 -11,7 473 55,0 -13,9 14,7 153 -3,6
darunter:
Russische Fdderation 235 266 -11,7 203 233 -126 32 33 -5,7
Norwegen 17,8 232 -232 148 19,9 -257 3,1 3,3 -8,0
Vereinigtes Konigreich 153 143 6,9 9,6 82 17,3 5,6 6,0 -7,2
Tirkei 4,4 3,7 17,9 1,7 1,4 20,1 2,7 2,3 16,6
Ubrige Lander 6,9 73 -53 1,3 34 -603 56 39 42,3
darunter:
Marokko 3,0 2,0 51,2 0,4 0,4 85 26 1,6 62,5
Agypten 1,6 1,8 -13,6 0,4 0,7 -47,2 1,2 1,1 7,6
Algerien 1,2 0,5 151,3 0,3 04 -300 09 0,1 1.221,6
Insgesamt 165,6 180,8 -84 100,3 115,7 -13,3 653 65,1 0,3

' Das Vereinigte Kdnigreich ist im Jahr 2020 aus der Europaischen Union ausgetreten. Hinsichtlich eines besse-
ren Vergleichs der Jahresergebnisse wurde der Giiterumschlag des Vereinigten Koénigreichs fiir das Jahr 2019
herausgerechnet.

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Nach Unterzeichnung des Austrittsabkommens trat das Vereinigte Kénigreich von Grof3-

britannien und Nordirland mit Ablauf des 31.01.2020 aus der Européischen Union aus.

Kurzstreckenseeverkehr
mit dem Vereinigten
Kénigreich
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Abbildung 2 veranschaulicht die Entwicklung des Seegiterumschlags deutscher Seehéfen
mit dem Vereinigten Kénigreich in den vergangenen Jahren. Danach verringerte sich der
Seegliterumschlag zwischen beiden Staaten von rund 18,6 Mio. t im Jahr 2016 auf rund
14,3 Mio. tim Jahr 2019, hauptséchlich aufgrund sinkender Wareneingéange aus dem Ver-
einigten Kénigreich. Im Jahr 2020 kam es erstmals seit 2016 wieder zu einem Anstieg im
Kurzstreckenseeverkehr mit dem Vereinigten Kénigreich und zwar um rund 1,0 Mio. t auf
rund 15,3 Mio. t. MaBgeblich waren hdhere seeseitige Erdgas- und Erddllieferungen aus
dem Vereinigten Kénigreich in Richtung Deutschland. Weitere Umschlagszuwéchse zeig-
ten sich im Jahr 2020 u.a. in den Guterabteilungen ,Erze, Steine und Erden, sonstige Berg-
bauerzeugnisse* sowie ,Land- und Forstwirtschaft, Fischerei*. Dagegen waren die Gter-
umschlage u.a. bei chemischen Erzeugnissen, Kokerei- und Mineraldlerzeugnissen sowie

sonstigen Mineralerzeugnissen im Vorjahresvergleich ricklaufig.

Abbildung 2: Seegiterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr mit dem
Vereinigten Kénigreich insgesamt und nach Flussrichtung (linke Abb.) sowie nach
Gterabteilungen (rechte Abb.) in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Aufgrund ihrer geographischen Lage stehen die deutschen Seehéafen insbesondere mit
den belgischen, franzdsischen, niederlandischen und polnischen Héfen im Wettbewerb.
Tabelle 2 differenziert den Seeglterumschlag der vorstehend genannten Lander nach
Fahrtgebieten. Danach erzielten die belgischen, niederldndischen und franzésischen See-
hafen im Jahr 2020 ihre héchsten Umschlagleistungen mit Hafen des Vereinigten Kénig-
reichs. Nicht zuletzt durch den EU-Austritt des Vereinigten Kénigreichs entfallen zum Teil
hohe Anteile des Seeglterumschlags der o.g. Staaten im Kurzstreckenseeverkehr auf
Nicht-EU-Staaten. So fand im Jahr 2020 rund 62,8 Prozent des gesamten Seegiterum-
schlags niederlandischer Hafen im Kurzstreckenseeverkehr mit européischen Nicht-EU-
Staaten statt; bezogen auf Frankreich und Deutschland lagen die entsprechenden Anteils-
werte bei rund 41,4 Prozent bzw. 37,4 Prozent. Innerhalb der Europédischen Union ist

Schweden flir Deutschland und Polen mit einem Anteil von rund 14,1 Prozent bzw.

Glterumschlag ausge-
wahlter EU-Staaten
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15,8 Prozent am gesamten Guterumschlag im Jahr 2020 der wichtigste Handelspartner im
Kurzstreckenseeverkehr. Im Kurzstreckenseeverkehr mit auBereuropéischen Staaten wies
Frankreich im Jahr 2020 mit einem Anteil von rund 16,8 Prozent am Gesamtumschlag den
héchsten Wert auf, gefolgt von Polen (8,7 %) und Belgien (7,4 %). Aufgrund der geogra-
phischen Néhe zu Nordafrika ist fir die franzdsischen Mittelmeerhafen insbesondere der

Warenaustausch mit Algerien, Agypten und Marokko bedeutsam.

Tabelle 2: Guterumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und polnischer
Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2020 nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen

in | Anteil in Anteil in Anteil in Anteil in Anteil
Mio.t| in% [ Mio.t| in% |Mio.t| in% | Mio.t| in% |Mio.t| in%

Insgesamt 165,6 100,0 145,4 100,0 298,3 100,0 159,7 100,0 65,2 100,0
Europa 158,7 95,8 134,7 926 277,4 93,0 1328 832 595 913
Européische Union 90,1 544 66,7 459 90,2 30,2 66,7 418 388 595
darunter:
Schweden 23,4 141 8,0 55 9,0 3,0 1,8 1,1 10,3 158
Finnland 14,1 8,5 7,6 52 11,0 3,7 0,9 0,6 2,6 4,0
Déanemark 11,4 6,9 2,2 1,5 3,3 1,1 0,5 0,3 1,5 2,3
Niederlande 8,6 5,2 4,5 3,1 2,1 0,7 9,4 5,9 3,5 5,4
Deutschland 6,5 3,9 4,2 2,9 6,1 2,0 1,9 1,2 8,1 124
Belgien 5,6 3,4 3,5 2,4 4,5 1,5 7.4 4,6 4,5 6,9
Polen 5.2 3,1 2,3 1,6 3,4 1,1 0,8 0,5 1,8 2,8
Litauen 5.2 3,1 2,0 1,4 3,5 1,2 1,4 0,9 1,4 2,1
Spanien 4,6 2,8 8,4 58 12,0 4,0 121 7,6 2,4 3,7
Lettland 3,5 2,1 2,8 1,9 4,6 1,5 0,4 0,3 0,8 1,2
Frankreich 2,3 1,4 8,5 5,8 9,0 3,0 17,7 111 0,5 0,8
Estland 2,0 1,2 1,5 1,0 2,8 0,9 0,4 0,3 0,3 0,5
Griechenland 1,3 0,8 2,3 1,6 1,9 0,6 1,7 1,1 0,1 0,2
Portugal 1,3 0,8 2,7 1,9 4,7 1,6 1,9 1,2 0,5 0,8
Italien 0,9 0,5 2,2 1,5 2,7 0,9 5,0 3,1 0,3 0,5
Irland 0,6 0,4 3,7 2,5 6,5 2,2 1,3 0,8 0,1 0,2
Ubrige europaische Lénder 62,0 374 416 286 1872 62,8 66,1 414 20,7 31,7
darunter:
Russische Foderation 23,5 142 20,7 142 673 226 233 146 123 189
Norwegen 17,8 10,7 6,0 41 30,9 104 3,9 2,4 4,2 6,4
Vereinigtes Konigreich 15,3 92 242 166 67,3 226 30,9 193 3,1 4,8
Tarkei 4,4 2,7 12,0 8,3 9,2 3,1 5,4 3,4 0,8 1,2
Ubrige Lander 6,9 42 10,8 74 20,8 7,0 26,8 16,8 5,7 8,7
darunter:
Marokko 3,0 1,8 2,3 1,6 3,0 1,0 4.4 2,8 1,0 1,5
Agypten 1,6 1,0 3,7 2,5 9,9 3,3 4,9 3,1 3,6 5,5
Algerien 1,2 0,7 1,9 1,3 3,4 1,1 141 8,8 1,0 1,5

Anmerkung: Pro Land wurden die finf Fahrtgebiete mit dem héchsten Giterumschlag eingeférbt.
Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 03.09.2021 (Polen), 02.09.2021 (Frank-
reich, Niederlande und Belgien). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Vollstdndige Angaben zum Seegulterumschlag der Haupthafen der EU-Mitgliedstaaten im
Kurzstreckenseeverkehr liegen derzeit nur bis zum Jahr 2019 vor. Im Jahr 2019 wurden in

der EU-28 im Rahmen des Kurzstreckenseeverkehrs zu/von wichtigen Hafen Waren mit

EU-28 Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2019
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einem Gesamtgewicht von knapp 2,7 Mrd. t beférdert.’ Dabei wurden in den 20 gréBten
Hafen mehr als ein Drittel (34,9 %) aller Giter umgeschlagen, die im Kurzstreckenseever-
kehr zu/von wichtigen EU-Hafen transportiert wurden (siehe Abbildung 3). GréBter Hafen
war mit Abstand Rotterdam. Dort wurden im Jahr 2019 rund 204 Mio. t Giter bzw. rund 7,7
Prozent des Gesamtaufkommens der EU-28 umgeschlagen. Das Gewicht der in Rotter-
dam umgeschlagenen Guter war mehr als doppelt so hoch wie im zweitgréBten Hafen Ant-
werpen (rd. 100 Mio. t), der wiederum knapp das doppelte Volumen des drittgro3ten Ha-
fens Amsterdam erreichte (rd. 53 Mio. t).

Abbildung 3: Top 20 Hafen der EU im Kurzstreckenseeverkehr 2019, in Mio. t
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Quelle: Eurostat (Stand: 08.07.2021). Eigene Darstellung.

Abbildung 4 zeigt die Umschlagsentwicklung im EU-weiten Kurzstreckenseeverkehr fiir
den Zeitraum von 2008 bis 2019 differenziert nach Meeresregionen. Nach der Wirtschafts-
krise im Jahr 2009 sind fiir die einzelnen Meeresregionen Tendenzen von steigenden Um-
schlagszahlen im Kurzstreckenseeverkehr erkennbar. Mit insgesamt rund 659,0 Mio. t ent-
fielen im Jahr 2019 rund 30,2 Prozent des gesamten Seeglterumschlags im EU-Kurzstre-
ckenseeverkehr auf den Mittelmeerraum. Danach folgten der Nordseeraum mit rund
554,0 Mio. t, bzw. einem Anteil von rund 25,4 Prozent sowie das Ostseegebiet mit rund
446,1 Mio. t bzw. einem Anteil von rund 20,5 Prozent.

" Werden Doppelzéhlungen von denselben Waren, die als Abgénge eines Hafens und als Zugénge eines ande-
ren Hafens gemeldet wurden, ausgeschlossen, so wurden zwischen den Haupthafen der 28 EU-Mitgliedstaaten
und Héafen im geographischen Europa, im Mittelmeerraum sowie am Schwarzen Meer im Jahr 2019 insgesamt
Uber 1,9 Mrd. t Giter beférdert. Im Vergleich zum Jahr 2018 bedeutete dies ein Plus von rund 1,4 Prozent.

Entwicklung des EU-28
Kurzstreckenseeverkehrs
nach Meeresregion
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Abbildung 4:  Seeglterumschlag der Haupthéfen der EU-Mitgliedstaaten im Kurzstreckenseever-
kehr nach Meeresregionen im Zeitraum von 2008 bis 2019 in Mio. t
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Anmerkung: Das Vereinigte Kénigreich war bis zum Jahr 2019 Mitglied der Europaischen Union und ist deswegen
im Seegiterumschlag mit einbezogen.
Quelle: Eurostat (Stand: 08.07.2021). Eigene Darstellung.

Abbildung 5 stellt den Seeglterumschlag polnischer, niederlandischer, franzdsischer,
deutscher und belgischer Haupthafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2019 nach Mee-
resregionen gegenuber. Fir Deutschland und Polen hat der Nord- und Ostseeraum eine
besonders hohe Bedeutung. Auf die beiden Meeresregionen entfielen im Jahr 2019 kumu-
liert rund 78,7 Prozent des gesamten Glterumschlags deutscher Seehafen im Kurzstre-

ckenseeverkehr, im Falle der polnischen Haupthéafen rund 77,6 Prozent.

Abbildung 5:  Seegliterumschlag polnischer, niederléandischer, franzdsischer, deutscher und bel-
gischer Haupthéafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2019 nach Meeresregio-
nen, Anteile in %

Polen
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Anmerkung: Abweichungen von 100 Prozent sind rundungsbedingt.
Quelle: Eurostat (Stand: 08.07.2021). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Seeguterumschlag ausge-
wahlter EU-Staaten nach
Meeresregion
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Fir die niederlandischen und belgischen Haupthafen sind das Nord- und Ostseegebiet
ebenfalls wichtig, allerdings erreichen die beiden Meeresregionen insgesamt nicht so hohe
Anteile am Glterumschlag wie bei den polnischen und deutschen Haupthafen. Die Seeg-
terumschlage der franzdsischen Haupthafen im Kurzstreckenseeverkehr wiesen im
Jahr 2019 dagegen eine vergleichsweise starkere Ausrichtung auf den Mittelmeerraum
(32,9 %) sowie den Nordostatlantik (27,1 %) auf.

2.2 Kurzstreckenseeverkehr nach Giterabteilungen

Im Jahr 2020 entfielen rund 55,7 Mio. t bzw. rund 33,6 Prozent des Gesamtglterumschlags
deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf nicht identifizierbare Giter in Containern
und Wechselbehaltern (siehe Tabelle 3). Im Vergleich zum Jahr 2019 bedeutete dies eine
Abnahme um rund 1,0 Mio. t. Wahrend die nicht identifizierbaren Giter im Jahr 2020 emp-
fangs- und versandseitig ahnlich hohe Umschlagsvolumina aufwiesen, wurden die in der
zweitgroBten Abteilung ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas® zusammengefassten Giter na-
hezu ausschlieBlich im Empfang umgeschlagen. Mit rund 20,0 Mio. t, von denen rund 19,9
Mio. t auf den Empfang entfielen, wurden in dieser Glterabteilung im Jahr 2020 rund 9,7
Mio. t bzw. knapp ein Drittel weniger Giter umgeschlagen als im Jahr 2019. Neben der
rezessiven Wirtschaftsentwicklung in Deutschland im Jahr 2020, von der weite Teile des
Produzierenden Gewerbes stark betroffen waren, steht die Transportnachfrage nach Im-
portkohle bereits seit lAngerem unter dem Einfluss der Energiewende. So greift der Ener-
gie- und Stahlsektor tendenziell immer weniger auf Importkohle zuriick, seitdem der Emis-
sionshandel in der EU immer héhere Wirkung zeigt. Rucklaufige Umschlagsmengen im
Kurzstreckenseeverkehr waren im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr gleichsam in der
volumentrachtigen Giterabteilung ,Erze, Steine und Erden u.d.” (2020: 16,9 Mio. t; 2019:
19,5 Mio. t) zu beobachten. Die Automobilindustrie war ebenfalls stark von den Auswirkun-
gen der Corona-Pandemie betroffen. Dort kam es zu hohen Produktionsriickgangen. Ins-
gesamt sank das Umschlagsvolumen in der Giiterabteilung ,Fahrzeuge® im Kurzstrecken-
seeverkehr deutscher Hafen von rund 6,1 Mio. t im Jahr 2019 auf rund 5,7 Mio. t im Jahr
2020. Die geringere Nachfrage u.a. aus der Automobilindustrie flhrte auch zu Umschlags-
riickgangen bei chemischen Erzeugnissen und Metallen. Der Seegiiterumschlag chemi-
scher Erzeugnisse nahm im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr um rund 1,0 Mio. t bzw.
7,8 Prozent auf rund 12,3 Mio. t ab, der Umschlag von Metallen und Metallerzeugnissen
sank um rund 1,6 Mio. t bzw. rund 27,3 Prozent auf rund 4,2 Mio. t. Sowohl bei Fahrzeugen
als auch bei chemischen Erzeugnissen, Metallen und Metallerzeugnissen fielen im Jahr
2020 die Umschlagsvolumina im Kurzstreckenseeverkehr im Versand deutlich héher aus

als im seeseitigen Empfang.

Kurzstreckenseeverkehr
nach Giterabteilungen
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Tabelle 3: Giterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Giiterabteilungen
und Verkehrsbeziehungen

Gilterumschlag

davon:

Insgesamt
Empfang Versand

2020 2019 2020 2019 2020 2019

In Mio. t
Landwirtschaftliche u. verw. Erzeugnisse 8,6 7,8 4,2 5,6 4,3 2,2
Kohle, rohes Erddl und Erdgas 20,0 29,7 19,9 29,1 0,1 0,5
Erze, Steine u. Erden u.&. 16,9 19,5 15,5 17,3 1,5 2,3
Nahrungs- und Genussmittel 7,7 7,4 3,0 2,9 4,7 4,5
Textilien, Bekleidung, Leder u.&. 0,4 0,5 0,1 0,1 0,3 0,4
Holzw., Papier, Pappe, Druckerzeugnisse 9,8 11,1 7,6 9,1 2,2 2,1
Kokerei- und Mineralélerzeugnisse 15,6 15,1 10,8 11,5 4,9 3,6
Chemische Erzeugnisse etc. 12,3 13,3 5,1 5,6 7,2 7,7
Sonst. Mineralerzeugnisse 2,2 2,7 0,4 0,5 1,7 2,3
Metalle und Metallerzeugnisse 4,2 5,8 1,4 1,9 2,8 3,9
Maschinen u. Ausrlstungen u.&. 1,7 1,8 0,5 0,4 1,1 1,4
Fahrzeuge 5,7 6,1 1,5 1,8 4.1 4.3
Mébel, Musikinstrumente u.a. 0,5 0,5 0,2 0,2 0,3 0,3
Sekundarrohstoffe, Abfalle 2,4 2,5 1,2 1,1 1,2 1,4
Post, Pakete 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gerate u. Material zur Gterbef. 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Umzugsgut, nicht marktbestimmte Giiter 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sammelgut 1,5 2,0 0,9 1,1 0,6 0,9
Nicht identifizierbare Glter 55,7 54,7 27,8 27,5 27,9 27,2
Sonstige Giter a.n.g. 0,3 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1
Insgesamt 165,6 180,8 100,3 115,7 65,3 65,1

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Auf die vier umschlagsstarksten Glterabteilungen ,Nicht identifizierbare Guter®, ,Kohle, ro-
hes Erddl und Erdgas®, ,Erze, Steine und Erden u.a.” und ,Kokerei- und Mineraldlerzeug-
nisse” entfielen im Jahr 2020 knapp drei Viertel (73,7 %) des gesamten empfangsseitigen
Glterumschlags deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr. Die Bedeutung einzel-
ner Fahrtgebiete fir diese vier Giiterabteilungen veranschaulicht Abbildung 6. Besonders
hervorzuheben sind die hohen Anteile der Russischen Fdderation am gesamten empfangs-
seitigen Umschlag von Gitern der Abteilungen ,Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse* (2020:
55,7 %) und ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas” (2020: 45,7 %). Deutliche Anteilsgewinne
verzeichnete in der letztgenannten Glterabteilung im Jahr 2020 das Vereinigte Kdnigreich.
Sein Anteil am Gesamtumschlag stieg im Vergleich zum Jahr 2019 um 12,1 Prozentpunkte
auf rund 29,4 Prozent. Auf den weiteren Platzen folgten Norwegen (10,6 %) und die Nie-
derlande (6,0 %). Norwegen kam im Jahr 2020 als Quelle von Gutern der Abteilung ,Erze,
Steine und Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse® von allen Landern die héchste Bedeu-
tung zu. Sein Anteil am gesamten seeseitigen Empfang betrug diesbeziglich rund
59,8 Prozent (2019: 64,5 %). Weitere wichtige Handelspartner waren das Vereinigte Ké-
nigreich (10,5 %), Finnland (6,3 %) und Frankreich (3,3 %). Die im seeseitigen Empfang

umgeschlagenen, nicht n&her identifizierbaren Guter in Containern und Wechselbehélter

Empfangsseitiger Um-
schlag nach ausgewahl-
ten Guterabteilungen und
Fahrtgebieten
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stammten im Jahr 2020 vorrangig aus Schweden (28,4 %), Danemark (12,9 %), Finnland
(11,7 %) und der Russischen Fdderation (11,2 %).

Abbildung 6: Empfangsseitiger Glterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr
in regionaler Gliederung nach ausgewahlten Guiterabteilungen im Jahr 2020 (&dufe-
rer Ring) und im Jahr 2019 (innerer Ring), Anteile in Prozent (Basis: t)

#
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= sonstige Fahrtgebiete = Norwegen = sonstige Fahrtgebiete

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im seeseitigen Versand deutscher Hafen entfielen im Jahr 2020 etwas mehr als zwei Drittel ~ Versandseitiger Um-
schlag nach ausgewahl-

des gesamten Glterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr auf die vier umschlagsstarks- ?;hgg;%rizgﬁilungen und
ten Guterabteilungen ,Nicht identifizierbare Guter”, ,Chemische Erzeugnisse®, ,Kokerei-
und Mineralélerzeugnisse” und ,Nahrungs- und Genussmittel“. Die Bedeutung einzelner
Fahrtgebiete flr diese vier Giiterabteilungen verdeutlicht Abbildung 7. Wie beim seeseiti-
gen Empfang wird demnach ein hoher Anteil der nicht naher identifizierbaren Giter in Con-
tainern und Wechselbehalter mit skandinavischen L&andern umgeschlagen. Die hdchsten
Anteile entfielen im Jahr 2020 auf Schweden (25,7 %), Danemark (14,7 %) und Finnland

(9,2 %). Chemische Erzeugnisse wurden im Jahr 2020 vorrangig in Richtung Niederlande
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(11,3 %), Schweden (10,4 %) und Vereinigtes Kénigreich (9,4 %) verschifft, Nahrungs- und
Genussmittel vorrangig in Richtung Danemark (17,2 %), Spanien (9,6 %), Norwegen
(9,3 %) und Russische Fdderation (8,1 %). Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse wurden im
Jahr 2020 besonders oft von deutschen Seehéfen in die Niederlande (34,7 %), nach Bel-
gien (12,2 %), ins Vereinigte Kdnigreich (10,7 %) sowie zu anderen deutschen Seehéafen
(13,8 %) versandt.

Abbildung 7:  Versandseitiger Giiterumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr in
regionaler Gliederung nach ausgewahlten Gulterabteilungen im Jahr 2020 (duBerer
Nahrungs-

Ring) und im Jahr 2019 (innerer Ring), Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

2.3 Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

Eine Differenzierung des Giterumschlags deutscher Seehafen nach Ladungsarten ver- Enéwicklur;lg nach
aaungsarten

deutlicht, dass im Jahr 2020 vor allem der Umschlag von Massengttern im Kurzstrecken-

seeverkehr hohe Rickgange verzeichnete (siehe Tabelle 4). Er verringerte sich im Ver-

gleich zum Vorjahr um rund 11,3 Mio.t bzw. rund 13,4 Prozent auf insgesamt rund
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73,3 Mio. t. Dabei sanken die Umschlagsvolumina bei flissigen Massengiitern im Ver-
gleichszeitraum von rund 42,7 Mio. t auf rund 37,0 Mio. t und bei festen Massengutern von
rund 41,9 Mio. t auf rund 36,3 Mio. t. In beiden Segmenten konzentrierten sich die Riick-
gange auf den seeseitigen Empfang; der aufkommensschwéachere Versand verzeichnete
im Vorjahresvergleich hingegen Zuwéchse. Der Umschlag von Stiickgitern, die ohne La-
dungstrager mit dem Seeschiff beférdert werden, verringerte sich in den deutschen See-
hafen im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr aufgrund von Rickgéngen im seeseitigen
Versand um insgesamt rund 0,3 Mio. t auf rund 15,5 Mio. t. Der Containerumschlag im
Kurzstreckenseeverkehr reduzierte sich im Vergleichszeitraum um rund 1,6 Mio. t auf rund
49,0 Mio. t; Umschlagsriickgénge zeigten sich dabei sowohl beim Empfang (-3,1 %) als
auch beim Versand (-2,8 %). Der Umschlag selbstfahrender und nicht selbstfahrende Ein-
heiten im Kurzstreckenseeverkehr nahm im Jahr 2020 im Vergleich zum Jahr 2019 kumu-
liert um rund 2,1 Mio. t auf rund 27,8 Mio. t ab. Wie bei den Containerverkehren zeigten
sich die Rickgange sowohl beim seeseitigen Versand als auch beim Empfang.

Tabelle 4: Guterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

davon:

Insgesamt
Empfang Versand

2020 2019 2020 2019 2020 2019

In Mio. t
Massengut 73,3 84,6 54,3 67,4 19,0 17,2
flussiges Massengut 37,0 42,7 28,6 35,5 8,4 71
festes Massengut 36,3 41,9 25,7 31,8 10,6 10,1
Stiickgut 15,5 15,8 7,5 7,5 8,0 8,3
Container 49,0 50,6 24,9 25,7 241 24,8
Selbstfahrende Einheiten 17,7 18,5 8.4 8,8 9,3 9,7
Lkw (einschl. Anhanger) 17,7 18,5 8,4 8,8 9,3 9,7
Pkw (einschl. Anhanger) u. Kraftrader 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nicht selbstfahrende Einheiten 10,1 11,4 53 6,3 4.8 5,1
Anhénger/Sattelauflieger fir Lkw 7.9 8,5 4,0 4.3 3,9 4,2
Rolltrailer 1,4 2,1 0,9 1,5 0,6 0,6
Eisenbahngiterwagen 0,8 0,8 0,4 0,5 0,3 0,3
Ubrige nicht selbstfahrende Einheiten 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Insgesamt 165,6 180,8 100,3 115,7 65,3 65,1

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete im Rahmen des Kurzstreckenseeverkehrs fiir den
Seeglterumschlag von flissigen und festen Massengiitern sowie Stlckgutern veran-
schaulicht Abbildung 8. Auf die Entwicklung des Containerumschlags und des RoRo-Ver-
kehrs deutscher Seehéfen wird in nachstehenden Abschnitten noch genauer eingegangen.
Rund 27,8 Prozent des gesamten Umschlags flissiger Massenguter — hierzu z&hlen vor
allem Erdél, Mineraldlerzeugnisse und Fllssiggas — entfielen im Jahr 2020 auf den Kurz-
streckenseeverkehr mit der Russischen Fdderation; auf den weiteren Platzen folgten das
Vereinigte Kdnigreich (20,5 %) und die Niederlande (15,0 %), deren Anteile im Vorjahres-

vergleich anstiegen, sowie Norwegen, dessen Anteil auf rund 9,4 Prozent sank. Bei festen

Kurzstreckenseeverkehr
in regionaler Gliederung
nach Ladungsarten
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Massengutern war weiterhin Norwegen mit einem Anteil von rund 30,0 Prozent am Ge-
samtumschlag der mengenmaBig bedeutendste Partner im Kurzstreckenseeverkehr. Wie
im Vorjahr folgten auf den weiteren Platzen die Russische Fdderation und das Vereinigte
Kénigreich mit Anteilswerten im Jahr 2020 von rund 14,8 bzw. 9,2 Prozent. Beim Umschlag
unverpackter oder konventionell verpackter Stiickglter entfielen die gréBten Mengen im
Jahr 2020 auf Kurzstreckenseeverkehre mit Schweden (20,3 %), Finnland (19,6 %) und
dem Vereinigten Kénigreich (8,4 %). Die drei genannten L&nder wiesen damit im Jahr 2020
allesamt héhere Anteilswerte auf als im Jahr 2019. Beim Umschlag von Kraftfahrzeugen,
die als Handelsgut deklariert waren, entfielen die gréBten Mengen im Jahr 2020 erneut auf
das Vereinigte Kénigreich (29,0 %), Belgien (26,8 %), Schweden (9,3 %) und Finnland
(6,0 %) sowie Spanien (5,6 %).

Abbildung 8:  Guterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten
und Fahrtgebieten im Jahr 2020 (&uBerer Ring) und im Jahr 2019 (innerer Ring),
Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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2.4 Kurzstreckenseeverkehr nach Hafen

Mit rund 45,4 Mio. t entfiel im Jahr 2020 der gréi3te Teil des gesamten Seegliterumschlags
deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Hamburg (siehe Abbildung 9). An zweiter
und dritter Stelle folgten die Bremischen Héafen und Rostock mit Umschlagsvolumina von
rund 31,9 Mio. t bzw. rund 16,9 Mio. t. Die vorgenannten Héfen vereinten damit im Jahr
2020 rund 56,9 Prozent des gesamten Giterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr. Auf
den weiteren Platzen folgten die Seehéafen Libeck und Wilhelmshaven mit Umschlagsvo-
lumina im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2020 von rund 15,1 Mio. t bzw. rund 14,8 Mio. t.

Abbildung 9: Gesamtgiterumschlag ausgewahiter Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr
2020 in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Abbildung 10 differenziert den Guterumschlag fir die umschlagsstérksten deutschen Ha-
fen im Kurzstreckenseeverkehr — Hamburg und Bremen/Bremerhaven — flr die Jahre 2019
und 2020 nach Fahrtgebieten. Danach war die Russische Foderation in beiden Jahren
sowohl fir Hamburg als auch fir die Bremischen Hafen der wichtigste Handelspartner im
Kurzstreckenseeverkehr. Der Anteil der Russischen Fdderation am Gesamtumschlag im
Kurzstreckenseeverkehr betrug im Jahr 2020 in Hamburg rund 23,0 Prozent (2019:
23,3 %) und in den Bremischen rund 14,1 Prozent (2019: 14,3 %). Norwegen lag im Jahr
2020 mit Anteilswerten von rund 9,0 Prozent in Hamburg bzw. rund 12,0 Prozent in den
Bremischen Héfen jeweils auf Rang 2. Auf den weiteren Platzen folgten in Hamburg im
Jahr 2020 das Vereinigte Kdnigreich (7,2 %), dessen Anteilswert im Vorjahresvergleich um
1,8 Prozentpunkte stieg, Schweden (6,9 %), Danemark (5,5 %) und Finnland (5,2 %). Wei-
tere wichtige Partnerlander fiir die Bremischen Hafen waren u.a. Finnland (8,8 %), dessen

Guterumschlag nach
Hafen

Hamburg,
Bremen/Bremerhaven
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Anteilswert sich im Vorjahresvergleich um 2,1 Prozentpunkte erhdhte, Belgien (7,2 %),
Schweden (6,9 %) und Polen (6,1 %).

Abbildung 10: Gulterumschlag der Hafen Hamburg und Bremen/Bremerhaven im Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2020 (auBerer Ring) und im Jahr 2019 (innerer Ring) nach Fahrtge-

bieten, Anteile in Prozent (Basis t)
%
NO

Bremische

DEE Héafen
8
Q)

- QVEmD

TR %@ BE

. SE

Sonstige

Sonstige
Fahrtgebiete

Fl DK ES

Abkirzungen: BE — Belgien, DK — Danemark, ES — Spanien, FI — Finnland, GB — Vereinigtes Kénigreich, DE —
Deitschland, LT — Litauen, NL — Niederlande, NO — Norwegen, PL — Polen, RU — Russische Fdderation, SE —
Schweden, TR - Tirkei.

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Wahrend in den Seehafen Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Rostock und Liibeck eine ver-
gleichsweise groBBe Bandbreite an Gltern im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen wird,
weisen andere deutsche Hafen zum Teil hohe Spezialisierungsgrade in Bezug auf den
Umschlag einzelner Giter bzw. Gutergruppen auf. Beispielsweise werden im einzigen
deutschen Tiefwasserhafen Wilhelmshaven hauptsachlich Guter fir die petrochemische,
chemische und stromerzeugende Industrie umgeschlagen. Der Anteil der Giiterabteilung
.Kohle, rohes Erdél und Erdgas“ am Gesamtumschlag erreichte dort im Jahr 2020 rund 80
Prozent, im Jahr 2019 lag er bei rund 91 Prozent (siehe Abbildung 11). Im Hafen Bitzfleth
in Stade werden dagegen Uberwiegend chemische Erzeugnisse umgeschlagen. Deren An-
teil am Gesamtumschlag im Kurzstreckenseeverkehr lag im Jahr 2020 bei rund 78,1 Pro-
zent und damit um rund 11,7 Prozentpunkte héher als im Jahr 2019. In Emden erreichten
Maschinen und Ausriistungen einschlieBlich langlebiger Gebrauchsglter im Jahr 2020 ei-
nen Umschlagsanteil von rund 35,8 Prozent, gefolgt von Erzen, Steinen, Erden und sons-
tigen Bergbauerzeugnissen (34,3 %) sowie Sekundarrohstoffen und Abfallen (16,6 %). Im
Hafen von Brunsbuttel betrug der Anteil der Guterabteilung ,Kohle, rohes Erdél und Erd-
gas“ am Gesamtumschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2020 rund 45,5 Prozent.
Ebenfalls eine bedeutende Rolle spielten dort im Jahr 2020 chemische und mineralische
Erzeugnisse (kumuliert rund 20,2 %), Erze, Steine, Erden und sonstige Bergbauerzeug-

nisse (17,1 %) sowie Kokerei- und Mineralblerzeugnisse (17 %).

Gulterumschlag nach
Hafen und Giiter-
abteilungen
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Abbildung 11: Gesamtumschlag ausgewahlter Hafen im Kurzstreckenseeverkehr nach ausgewahl-
ten Giterabteilungen in den Jahren 2019 und 2020
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

3 Containerverkehre

3.1 Containerverkehre nach Fahrtgebieten

Insgesamt schlugen deutsche Seehafen im Jahr 2020 im Kurzstreckenseeverkehr knapp
5,4 Mio. TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) um — rund 4,4 Prozent weniger als im Jahr
2019. Der Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr entwickelte sich damit im Ver-
gleichszeitraum besser als der Gesamtcontainerumschlag, der unter dem Einfluss der
Corona-Pandemie mit rund 14,0 Mio. TEU um rund 6,9 Prozent hinter dem Vorjahreswert
zurtickblieb (siehe Abbildung 12). Der Anteil des Kurzstreckenseeverkehrs am gesamten
Containerumschlag deutscher Seehéafen erhdhte sich damit von rund 37,6 Prozent im Jahr
2019 auf rund 38,6 Prozent im Jahr 2020. Absolut wurden im Jahr 2020 sowohl fir den
Kurzstreckenseeverkehr als auch fir den Seegiiterumschlag insgesamt die niedrigsten
Umschlagswerte der letzten zehn Jahre ausgewiesen. Mit knapp 0,7 Mio. TEU bzw. einem
Anteil von rund 12,6 Prozent am gesamten Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr
war die Russische Fdéderation im Jahr 2020 der wichtigste Handelspartner deutscher Con-
tainerhafen; auf den weiteren Platzen folgten Schweden und das Vereinigte Kénigreich
(jeweils 9,1 %) sowie Polen (8,7 %).

Containerumschlag
deutscher Seehafen
- Insgesamt
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Abbildung 12: Containerumschlag deutscher Seehafen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr
im Zeitraum von 2011 bis 2020 in Mio. TEU, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im seeseitigen Empfang reduzierte sich der Containerumschlag deutscher Hafen im Kurz- - Empfang
streckenseeverkehr im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr insgesamt um rund 3,1 Prozent
auf rund 2,84 Mio. TEU (siehe Tabelle 5). MaBgeblich fir die Riickgange waren vor allem
geringere Umschlagsvolumina im grenzlberschreitenden Empfang aus anderen Mitglied-
staaten der Europaischen Union (rund -8,6 Prozent), insbesondere im Verkehr mit Schwe-
den (-11,3 %), Polen (-10,3 %), Finnland (-21,7 %) und Litauen (-17,4 %). Die Container-
umschlage im innerdeutschen Verkehr nahmen im Vergleichszeitraum um rund 20,8 Pro-
zent auf knapp 0,1 Mio. TEU ab, der grenziberschreitende Empfang aus auBereuropai-
schen Landern um rund 4,2 Prozent auf knapp 0,2 Mio. TEU. Die Riickgange in den ge-
nannten Fahrtgebieten konnten nur zum Teil durch héhere Empfangsmengen aus ver-
schiedenen européischen Nicht-EU-Staaten kompensiert werden. So stiegen u.a. die Emp-
fangsmengen aus dem Vereinigten Kdnigreich im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr um
rund 19,1 Prozent auf rund 0,4 Mio. TEU und aus der Tirkei um rund 9,6 Prozent auf knapp
0,2 Mio. TEU. Das Vereinigte Kénigreich war damit im Jahr 2020 bezogen auf die Um-
schlagsvolumina im grenziberschreitenden Empfang das wichtigste Partnerland im Kurz-
streckenseeverkehr, gefolgt von der Russischen Féderation mit knapp 0,4 Mio. TEU sowie

Schweden und Polen mit jeweils knapp 0,3 Mio. TEU.
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Tabelle 5: Containerumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrigebie-

ten
Gesamtumschlag Empfang Versand
2020 | 2019 A 2020 | 2019 A 2020 | 2019 A
in Mio. TEU | in% | in Mio. TEU | in% | in Mio. TEU | in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 0,20 0,25 -20,1 0,08 0,10 -208 0,12 0,16 -19,6
Verkehr m. Hafen auBerh. Deutschlands 5,21 5,41 -36 2,76 284 -26 245 257 -48
Europa 475 496 -42 262 268 -25 214 228 -63
Européische Union 3,02 323 68 157 1,71 86 145 152 -47
darunter:
Schweden 049 055 98 028 032 -11,3 0,21 023 -7,7
Polen 0,47 048 -18 028 0,32 -10,3 0,19 0,16 149
Finnland 0,42 052 -193 025 032 -21,7 0,16 0,19 -152
Danemark 0,33 0,32 20 0,15 0,15 1,8 0,18 0,18 2,2
Litauen 0,23 0,28 -16,7 0,12 0,14 -174 0,41 0,13 -16,0
Belgien 0,19 0,17 134 0,05 0,04 442 0,14 0,13 4,8
Niederlande 0,19 0,18 79 00 o010 -1 0,10 0,08 189
Lettland 0,18 0,21 -125 0,12 0413 -21 0,06 0,08 -279
Spanien 0,17 0,16 53 0,07 0,07 -11,2 0,11 0,09 193
Griechenland 0,10 0,10 -1,1 0,04 0,03 32,1 0,06 0,07 -138
Estland 0,10 0,10 -08 0,05 005 -29 005 005 1,5
Frankreich 0,06 0,04 258 0,03 0,01 135 0,02 0,03 -19,7
Portugal 0,08 0,05 -32,0 0,01 0,02 -60,0 0,03 0,03 -194
Ubrige europaische Lénder 1,74 1,73 0,5 1,05 0,97 84 069 0,76 -9,6
darunter:
Russische Fdderation 068 0,73 -60 0,35 0,35 1,0 033 038 -124
Vereinigtes Konigreich 049 044 116 040 033 191 0,09 0,10 -122
Turkei 0,27 0,25 9,1 0,15 0,14 96 0,12 0,11 8,5
Norwegen 027 029 -58 0,14 0,14 37 0,13 0,15 -14,8
Ubrige Lander 0,46 0,44 32 015 0,15 -42 031 0,29 6,7
darunter:
Marokko 0,21 0,18 129 0,06 0,06 -93 0,15 0,12 246
Israel 0,13 0,14 -6,1 0,05 0,06 -126 0,08 0,08 -1,
Agypten 0,10 0,09 93 0,03 0,02 332 0,07 0,07 1,0
Insgesamt 541 566 -44 284 293 -31 257 273 56

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Noch hoher als im seeseitigen Empfang fielen die Umschlagsriickgange im Versand aus. - Versand
Der versandseitige Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr reduzierte sich von
rund 2,73 Mio. TEU im Jahr 2019 um rund 5,6 Prozent auf rund 2,57 Mio. TEU im Jahr
2020. Dabei gingen die Verkehre mit den Mitgliedstaaten der Européischen Union von rund
1,52 Mio. TEU im Jahr 2019 auf rund 1,45 Mio. TEU zuriick. Ebenfalls ricklaufig entwickel-
ten sich im Vergleichszeitraum die Containerumschlage mit anderen européischen Staaten
(-9,6 %) sowie im innerdeutschen Verkehr (-19,6 %). Zuwachse zeigten sich versandseitig
hingegen beim Containerumschlag mit einigen nicht-europdischen Staaten, insbesondere
Marokko. Mit Gber 0,3 Mio. TEU wurden im Jahr 2020 die meisten Container im grenziiber-
schreitenden Versand mit der Russischen Fdderation umgeschlagen. Im Vergleich zum
Jahr 2019 bedeutete dies eine Abnahme um rund 12,4 Prozent. Weitere wichtige Partner-
lander waren im Jahr 2020 versandseitiy Schweden (0,21 Mio. TEU), Polen
(0,19 Mio. TEU), Dédnemark (0,18 Mio. TEU) und Finnland (0,16 Mio. TEU).
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Tabelle 6 stellt die Containerumschlage deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr
im Jahr 2020 jenen der franzdsischen, belgischen, niederldndischen und polnischen Hafen
differenziert nach Fahrtgebieten gegeniber. Es zeigen sich mehr oder minder stark aus-
gepragte Uberschneidungen bei den bedienten Fahrtgebieten deutscher und benachbarter
Hafenstandorte. So z&hlten Containerverkehre mit dem Vereinigten Kdnigreich im Jahr
2020 bei allen betrachteten Hafennationen weiterhin zu den umschlagsstarksten. Mit rund
1,2 Mio. TEU erzielten die niederldndischen Hafen dabei den gréBten Anteil, gefolgt von
belgischen und deutschen Containerhafen mit Umschlagsvolumina von rund 0,7 bzw. rund
0,5 Mio. TEU. Bei den aufkommenstrachtigen Containerverkehren mit der Russischen Fo-
deration stehen deutsche Seehéfen ebenfalls mit belgischen, niederlandischen und polni-
schen Héfen im Wettbewerb. Wie mit Skandinavien und dem Baltikum erzielten deutsche
Hafen mit der Russischen Féderation im Jahr 2020 insgesamt héhere Umschlagsergeb-
nisse als die Hafen in Belgien, den Niederlanden, Frankreich und Polen. Gleiches gilt in
Bezug auf den Gesamtcontainerumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseever-
kehr im Jahr 2020. Mit rund 5,4 Mio. TEU Ubertraf er deutlich den Containerumschlag in
belgischen und niederlandischen Seehéfen, der rund 5,0 bzw. 3,5 Mio. TEU betrug. Fran-
z6sische und polnische Hafen schlugen im Jahr 2020 insgesamt rund 1,6 bzw. 2,1 Mio.
TEU im Kurzstreckenseeverkehr um. Fir die Niederlande war das Vereinigte Kénigreich
im Jahr 2020 mit einem Anteil von rund 34,5 Prozent am gesamten Containerumschlag mit
Abstand der wichtigste Handelspartner im Kurzstreckenseeverkehr, gefolgt von der Russi-
schen Féderation (11,5 %) und Norwegen (5,7 %). Flr die belgischen Seehafen war das
Vereinigte Kénigreich im Jahr 2020 mit einem Anteil von rund 14,7 Prozent am Gesamt-
containerumschlag ebenfalls der wichtigste Handelspartner. In Frankreich kommt inlandi-
schen Verkehre eine vergleichsweise hohe Bedeutung zu; im Jahr 2020 fanden rund
28,8 Prozent aller Containerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr innerhalb Frankreichs
statt. Mehr als zwei Drittel des gesamten polnischen Containerumschlags im Kurzstrecken-
seeverkehr entfielen im Jahr 2020 auf die drei Partnerlander Deutschland (35,4 %), Belgien
(19,4 %) und das Vereinigte Kénigreich (12,6 %).

Containerumschlage
ausgewahlter
EU-Staaten
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Tabelle 6: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und polni-

scher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2020 nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen
in An- in An- in An- in An- in An-
Mio. | teilin | Mio. | teil in | Mio. | teil in | Mio. | teilin | Mio. | teil in
TEU| % |TEU| % |TEU| % |TEU| % |TEU| %
Insgesamt 5,41 100 4,97 100 348 100 1,63 100 2,06 100
Europa 495 915 447 899 330 948 135 828 205 995
Européische Union 322 595 249 501 131 376 1,08 663 1,61 78,2
darunter:
Schweden 0,49 9,1 0,25 5,0 0,10 2,9 0,00 0,0 0,12 5,8
Polen 0,47 8,7 0,21 42 0,06 1,7 0,03 1,8 0,00 0,0
Finnland 0,42 7,8 0,31 6,2 0,18 52 0,00 0,0 0,11 53
Déanemark 0,33 6,1 0,11 2,2 0,01 0,3 0,00 0,0 0,00 0,0
Litauen 0,23 43 0,09 1,8 0,04 1,1 0,01 0,6 0,11 53
Belgien 0,19 3,5 0,00 0,0 0,04 1,1 0,17 10,4 040 194
Deutschland 0,20 37 0,19 38 0,04 1,1 0,08 1,8 0,73 354
Niederlande 0,19 3,5 0,07 1,4 0,01 0,3 007 43 0,07 34
Lettland 0,18 3,3 0,11 2,2 0,04 1,1 0,00 0,0 0,03 1,5
Spanien 0,17 31 028 56 0,14 4,0 0,13 8,0 0,01 0,5
Griechenland 0,10 1,8 0,14 2,8 0,03 0,9 0,02 1,2 0,00 0,0
Estland 0,10 1,8 0,06 1,2 0,02 0,6 0,00 0,0 0,01 0,5
Frankreich 0,06 1,1 0,21 42 0,04 1,1 047 28,8 0,01 0,5
Portugal 0,03 06 0,12 24 0,15 43 0,03 1,8 0,00 0,0
Ubrige europaische Lénder 1,74 322 198 398 199 572 027 16,6 044 21,4
darunter:
Russische Fdderation 0,68 12,6 0,48 9,7 040 11,5 0,00 0,0 0,16 7,8
Vereinigtes Konigreich 0,49 91 0,783 14,7 1,20 34,5 0,11 6,7 0,26 12,6
Tirkei 0,27 50 069 139 0,10 29 015 9,2 0,00 0,0
Norwegen 0,27 5,0 0,07 1,4 0,20 5,7 0,00 0,0 0,01 0,5
Ubrige Lander 0,46 85 051 103 0,18 52 0,28 17,2 0,01 0,5
darunter:
Marokko 0,21 39 0,13 26 0,05 1,4 0,08 49 0,00 0,0
Israel 0,13 24 0,16 32 0,06 1,7 0,07 43 0,00 0,0
Agypten 0,10 1,8 0,17 34 0,07 2,0 0,03 1,8 0,00 0,0

Anmerkung: Pro Land wurden die funf Fahrtgebiete mit dem hdchsten Containerumschlag eingefarbt.

Quelle: Eurostat (Stand: 02.09.2021). Eigene Berechnungen.

Abbildung 13 stellt die Entwicklung des Containerumschlags deutscher, belgischer, fran-
zsischer, niederlédndischer und polnischer Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr im Zeit-
raum von 2012 bis 2020 dar. Trotz der Auswirkungen der Corona-Pandemie steigerten die
belgischen und niederlandischen Seehéafen ihre Containerumschlage im Kurzstreckensee-
verkehr. In den belgischen Seehéfen stiegen sie von rund 4,64 Mio. TEU im Jahr 2019 um
rund 7,1 Prozent auf rund 4,97 Mio. TEU im Jahr 2020, in den niederlandischen Hafen von
rund 3,38 Mio. TEU im Jahr 2019 um rund 3,0 Prozent auf rund 3,48 Mio. TEU im Jahr
2020. In Deutschland, Polen und Frankreich entwickelten sich die Containerumschlage

hingegen riicklaufig. Die hdchsten Rickgange verzeichnete Frankreich mit rund 9,9 Pro-

zent. In Polen betrugen sie rund 6,8 Prozent und in Deutschland rund 4,4 Prozent.

Entwicklung der Contai-
nerumschlage ausgewahl-
ter EU-Staaten
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Abbildung 13: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und pol-
nischer Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr von 2012 bis 2020 in Mio. TEU

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Deutschland Belgien Niederlande Frankreich Polen

Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 07.12.2020). Eigene Berechnungen.

3.2 Containerverkehre des Seehafens Hamburg und der Bremischen Héfen

Die beiden gréBten deutschen Containerhafen — Hamburg und Bremerhaven — verzeich-
neten im Jahr 2020 abermals gegenlaufige Entwicklungen. In Hamburg nahm der Contai-
nerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Vergleich zum Jahr 2019 insgesamt um rund
6,6 Prozent auf rund 2,64 Mio. TEU ab (siehe Tabelle 7). Dies lag vor allem an ricklaufigen
Containerumschlagen mit anderen EU-Mitgliedstaaten. Insgesamt nahmen diese von rund
1,66 Mio. TEU im Jahr 2019 auf rund 1,27 Mio. TEU im Jahr 2020 ab. MaBgeblich waren
hier insbesondere Umschlagsrickgédnge mit Schweden, Finnland, Litauen und Lettland.
Hohe Abnahmen verzeichneten zudem die Containerverkehre mit der Russischen Fédera-
tion; sie sanken im Vergleichszeitraum um rund 11,0 Prozent auf rund 0,36 Mio. TEU. Ge-
mindert wurden die Rickgange durch Umschlagszuwéchse Hamburgs u.a. mit dem Verei-
nigten Kdnigreich und der Tlrkei. Im Gegensatz zu Hamburg steigerten die Bremischen
Hafen ihren Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2020 im Vergleich
zum Vorjahr um rund 6,6 Prozent auf rund 2,11 Mio. TEU. MaBgeblichen Anteil hieran hat-
ten wachsende Containerumschlage u.a. mit dem Vereinigten Kénigreich, den Niederlan-
den, Spanien, Finnland und Marokko, die Riickgdnge auf anderen Relationen, z.B. mit

Schweden oder Litauen, mehr als kompensieren konnten.

Rickgénge in Hamburg,
Zuwéchse in Bremer-
haven
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Tabelle 7: Containerumschlag des Seehafens Hamburg und der Bremischen Héafen im Kurzstre-
ckenseeverkehr in den Jahren 2019 und 2020 nach Fahrtgebieten

Hamburg Bremen/Bremerhaven
2020 2019 A 2020 2019 A
in Mio. TEU in % in Mio. TEU in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 0,03 0,04 -33,0 0,03 0,05 -31,4
Verkehr m. Hafen auBBerh. Deutschlands 2,61 2,79 -6,3 2,08 1,93 7,6
Europa 2,36 2,50 -5,5 1,90 1,79 6,5
Européische Union 1,27 1,66 -9,9 1,15 1,09 5,6
darunter:
Schweden 0,28 0,30 -6,7 0,16 0,17 -10,7
Polen 0,21 0,21 1,9 0,22 0,23 -1,8
Danemark 0,20 0,20 1,0 0,13 0,13 4,4
Finnland 0,17 0,24 -30,9 0,16 0,14 14,0
Litauen 0,13 0,16 -23,0 0,09 0,10 -11,4
Belgien 0,11 0,10 4,7 0,06 0,05 24,4
Lettland 0,08 0,11 -25,3 0,05 0,06 -5,2
Spanien 0,07 0,06 18,7 0,09 0,06 34,7
Estland 0,06 0,07 -7,8 0,03 0,02 46,2
Griechenland 0,06 0,05 14,3 0,02 0,02 18,0
Niederlande 0,06 0,07 -23,2 0,09 0,04 110,0
Frankreich 0,05 0,04 19,0 0,01 0,00 85,8
Zypern 0,01 0,01 14,1 0,01 0,01 -37,0
Portugal 0,01 0,01 -24,7 0,03 0,04 -32,7
Uibrige europaische Lénder 0,86 0,84 3,2 0,75 0,69 8,1
darunter:
Russische Foderation 0,36 0,40 -11,0 0,27 0,27 2,1
Vereinigtes Konigreich 0,27 0,21 30,1 0,16 0,11 49,5
Tirkei 0,15 0,13 11,0 0,13 0,12 6,9
Ubrige Lander 0,25 0,29 -13,1 0,17 0,14 20,7
darunter:
Marokko 0,09 0,11 21,5 0,08 0,06 37,1
Israel 0,08 0,09 -10,1 0,05 0,05 1,1
Agypten 0,07 0,07 1,3 0,04 0,03 34,1
Insgesamt 2,64 2,82 -6,6 2,11 1,98 6,6

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

4 RoRo-Verkehre
4.1 RoRo-Verkehre nach Fahrtgebieten

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes wurden in den deutschen Seehéafen im Jahr
2020 knapp 2,1 Mio. Ladungstrager im RoRo-Verkehr umgeschlagen, davon tber 1,5 Mio.
Lkw (einschlieBlich Anhanger) und Gber 0,5 Mio. unbegleitete Anhanger bzw. Sattelauflie-
ger (siehe Abbildung 14). Im Vergleich zum Jahr 2019 bedeutete dies eine Abnahme um
insgesamt rund 83 Tsd. Einheiten bzw. rund 3,9 Prozent. Gleichzeitig war es das niedrigste
Umschlagergebnis seit dem Jahr 2016. Mit insgesamt knapp 1,9 Mio. Einheiten entfiel im
Jahr 2020 der GroBteil des gesamten Fahrzeugumschlags im RoRo-Verkehr auf die deut-
schen Ostseehafen. Im Vergleich zum Jahr 2019 nahmen die Ostsee-Verkehre um rund

93 Tsd. Einheiten bzw. rund 4,7 Prozent ab. In den deutschen Nordseehafen nahm der

RoRo-Verkehre nach
Seeregion
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Fahrzeugumschlag im RoRo-Verkehr im Vergleichszeitraum hingegen um rund 10 Tsd.

Einheiten bzw. rund 5,8 Prozent auf knapp 0,2 Mio. Einheiten zu.

Abbildung 14: Entwicklung des Fahrzeugumschlags

im RoRo Verkehr nach Seeregion

(linke Abb.) und Fahrzeugart (rechte Abb.) von 2016 bis 2020, Anzahl in 1.000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS8 R5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellungen.

Im Gegensatz zu den deutschen Ostseehafen werden in den deutschen Nordseehéafen im

Rahmen von RoRo-Verkehren nahezu ausschlieBlich Lkw (einschlieBlich Anhanger) um-

geschlagen. Insgesamt wurden im Jahr 2020 rund 173,5 Tsd. Lkw (einschlieBlich Anha-

nger) in den deutschen Nordseehafen umgeschlagen; im Vorjahr waren es rund 162,0 Tsd.

Einheiten. In den deutschen Ostseehéfen belief sich der Umschlag selbstfahrender Einhei-

ten im Jahr 2020 auf rund 1.347 Tsd. Einheiten; im Vergleich zum Vorjahr bedeutete dies

eine Abnahme um rund 2,8 Prozent. Der Umschlag unbegleiteter Anhanger bzw. Sattel-

auflieger reduzierte sich im Vergleichszeitraum um rund 9,3 Prozent auf rund 532 Tsd.

Einheiten.
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Abbildung 15: Entwicklung des Fahrzeugumschlags im RoRo Verkehr von Anhangern, Sattelauf-

liegern (linke Abb.) sowie Lkw (einschl. Anhanger) (rechte Abb.) nach Seeregion und
Verkehrsbeziehung von 2016 bis 2020, Anzahl in 1000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS8 R5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellungen.

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes schlugen die deutschen Ostseehéfen Kiel,
Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im Jahr 2020 im RoRo-Verkehr kumuliert Uber
1,3 Mio. Lkw (einschlieBlich Anhanger) und lber 0,5 Mio. unbegleitete Anhanger bzw. Sat-
telauflieger um; mithin insgesamt knapp 1,9 Mio. Ladungstrager. Im Vergleich zum Jahr
2019 bedeutete dies einen Riickgang von insgesamt knapp 0,1 Mio. Ladungstragen bzw.
rund 4,7 Prozent (siehe Tabelle 8). Wichtigste Partnerlander im RoRo-Verkehr der deut-
schen Ostseehafen waren im Jahr 2020 Schweden (777 Tsd. Einheiten), Danemark
(673 Tsd. Einheiten) und Finnland (277 Tsd. Einheiten). Auf sie entfielen im Jahr 2020 ku-
muliert rund 91,9 Prozent des gesamten Fahrzeugumschlags der deutschen Ostseehéfen.
Wéhrend im RoRo-Verkehr mit Danemark Gberwiegend Lkw (einschlieBlich Anhanger) um-
geschlagen werden, weisen die RoRo-Verkehre mit Finnland ein hohes MaB3 an unbeglei-
teten Anhangern bzw. Sattelaufliegern auf. Insgesamt wurden im Jahr 2020 rund die Halfte
aller Lkw im RoRo-Verkehr mit Danemark (49,7 %) und knapp die Halfte aller unbegleiteten
Anhanger bzw. Sattelauflieger mit Finnland (46,7 %) umgeschlagen. Mit Ausnahme von
Litauen waren im Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr mit allen Partnerldndern riicklaufige
Umschlagsvolumina im RoRo-Verkehr zu verzeichnen. Der Fahrzeugumschlag mit Litauen
stieg im Vergleichszeitraum hingegen um rund 6,0 Prozent auf knapp 0,1 Mio. Einheiten,
insbesondere aufgrund einer Zunahme bei den unbegleiteten Anhangern bzw. Sattelauf-
liegern (+10,6 %)."

' Eine differenzierte Ausweisung des Fahrzeugumschlags der Seehéfen Kiel, Liibeck,
Puttgarden, Rostock und Sassnitz im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Verkehrs-
richtung enthélt Anhang A.

Umschlagsentwicklung in
deutschen Ostseehéfen
von Lkw, Anhangern bzw.
Sattelaufliegern
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Tabelle 8: Fahrzeugumschlag der Seehéfen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Fahrzeugart

Insgesamt Lkw (einschl. Anhanger) Anhanger, Sattelauflieger
2020 2019 A 2020 | 2019 A 2020 2019 A

in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 1.879,3 19725 -4,7 13472 13859 -28 532,1 586,6 -9,3
darunter:

Schweden 777,2 793,0 -2,0 568,9 586,0 -2,9 208,3 207,1 0,6
Danemark 672,6 680,3 -1,1 669,7 6775 -1,2 2,9 2,8 43
Finnland 277,2 3354 -17.4 28,4 31,9 -111 248,8 303,5 -18,0
Litauen 95,2 89,8 6,0 53,8 52,4 2,7 41,3 37,4 10,6
Norwegen 28,3 38,4 -26,2 9,2 15,0 -38,5 19,1 23,4 -18,5
Lettland 21,0 25,6 -18,0 16,8 22,4 -25,0 4,2 3,2 30,3
Estland 3,9 54 -281 0,1 0,5 -75,0 3,8 4,9 -23,1
Russ. Fdderation 3,7 38 -19 0,2 0,1 128,6 3,5 3,7 -4,6

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigne Darstellung.

Abbildung 16 stellt die Entwicklung der Anteile der einzelnen Lander an den RoRo-Verkeh-
ren der deutschen Ostseehéfen im Zeitraum 2016 bis 2020 dar. Danach wurden im ge-
samten Betrachtungszeitraum jedes Jahr die meisten Fahrzeuge im RoRo-Verkehr mit
Schweden umgeschlagen. Mit Ausnahme des Jahres 2018 lag der Anteil Schwedens am
gesamten Fahrzeugumschlag deutscher Seehéafen im RoRo-Verkehr stets Giber 40 Pro-
zent, zuletzt erreichte er im Jahr 2020 rund 41,3 Prozent. Der Anteil des zweitwichtigsten
Partnerlandes Danemark am gesamten Fahrzeugumschlag erhéhte sich zuletzt von rund
34,5 Prozent im Jahr 2019 auf rund 35,8 Prozent im Jahr 2020. Die entsprechenden Anteile

Finnlands und Litauens erreichten im Jahr 2020 rund 14,8 Prozent bzw. 5,1 Prozent.

Abbildung 16: Anteile ausgewahlter Partnerlander im RoRo-Verkehr mit deutschen Seehéfen seit
2016
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Nach jahrelangen Zuwachsen verzeichnete die Anzahl der Lkw-Befahrungen der Oresund-
bricke im Jahr 2020 ebenfalls einen Rickgang (siehe Abbildung 17). Im Jahr 2020 nutzten

Anteilsentwicklung

Déanemark,
Oresundbriicke



BAG — Marktbeobachtung 28 Kurzstreckenseeverkehr 2020

596.815 Lkw die feste Querung zwischen Danemark und Schweden und damit 2.245 Lkw
bzw. rund 0,4 Prozent weniger als im Jahr 2019. Aufgrund einer Ausweitung der in dieser
Zahl berlcksichtigten Fahrzeuge sind die Ergebnisse fur die Jahre 2019 und 2020 mit den
Daten friherer Jahre nicht direkt vergleichbar.

Abbildung 17: Zahl der Lkw-Befahrungen der Oresundbriicke seit 2007
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* Abweichend von der vorherigen Praxis werden seit dem 1.1.2019 in der Kategorie ,Lastkraftwagen® zusatzlich
die fir den Guterverkehr bestimmten Transporter mit einer L&nge von 6 bis 9 Metern erfasst. Eine direkte Ver-
gleichbarkeit des Wertes fur das Jahr 2019 mit den Vorjahren ist damit nicht gegeben.

Quelle: Dresundsbron. Eigene Darstellung.

4.2 RoRo-Verkehre nach Héfen

Abbildung 18 stellt den Fahrzeugumschlag im RoRo-Verkehr im Ostseeraum im Zeitraum
von 2016 bis 2020 differenziert fir die vier gréBten deutschen Fahrh&fen dar. Danach wies
Libeck im gesamten Betrachtungszeitraum von allen Hafen den gréBten Fahrzeugum-
schlag auf. Im Jahr 2020 erreichte er 662 Tsd. Fahrzeuge. Dies bedeutete einen Riickgang
von rund 86 Tsd. Einheiten bzw. rund 11,5 Prozent im Vergleich zum Jahr 2019 und zu-
gleich den niedrigsten Wert im 0.g. Betrachtungszeitraum. Das Gros der Fahrzeugum-
schlage entfiel im Jahr 2020 auf Schweden (415 Tsd. Einheiten) und Finnland (218 Tsd.
Einheiten). Ihr kumulierter Anteil am gesamten Fahrzeugumschlag Libecks im RoRo-Ver-
kehr lag damit im Jahr 2020 bei rund 95,6 Prozent.

Der Seehafen Puttgarden befindet sich im Norden der Ostseeinsel Fehmarn in direkter
Nahe zu Danemark. Insgesamt wurden auf der Relation Puttgarden-Radby im Jahr 2020
rund 526 Tsd. Lkw (einschlieBlich Anhanger) beférdert. Im Vergleich zum Jahr 2019 waren
dies rund 5 Tsd. Einheiten bzw. rund 1,0 Prozent weniger.

Im Seehafen Rostock nahmen die Fahrzeugumschldge im RoRo-Verkehr im Jahr 2020 im
Vergleich zum Vorjahr insgesamt um rund 0,9 Prozent auf rund 503 Tsd. Einheiten ab.
Rickgangen im Verkehr mit Finnland und Danemark standen dabei leichte Zuwéachse im

Fahrzeugumschlag in
den groBen Ostseehafen
- Libeck

- Puttgarden

- Rostock
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Verkehr mit Schweden gegenulber. Mit Anteilen von Uber 50 Prozent am gesamten Fahr-
zeugumschlag ist Schweden seit Jahren wichtigstes Partnerland Rostocks im RoRo-Ver-
kehr.

Als einziger groBerer deutscher Ostseehafen wies Kiel im Jahr 2020 im Vergleich zum - Kiel
Vorjahr einen Anstieg der Fahrzeugumschlage im RoRo-Verkehr auf — und zwar um rund

2,8 Prozent auf rund 188 Tsd. Einheiten. Dies war der h6chste Umschlagswert innerhalb

der letzten funf Jahre. Ursachlich fiir die Zunahme waren héhere Fahrzeugumschlage mit
Litauen und Schweden. Die Fahrzeugumschlage im RoRo-Verkehr mit Litauen legten im

Jahr 2020 im Vergleich zum Vorjahr um rund 6,0 Prozent auf rund 95 Tsd. Einheiten zu,

im Verkehr mit Schweden stiegen sie um rund 18,5 Prozent auf rund 65 Tsd. Einheiten.

Die RoRo-Verkehre mit Norwegen gingen hingegen von rund 38 Tsd. Einheiten im Jahr

2019 auf rund 28 Tsd. Einheiten im Jahr 2020 zurtick.

Abbildung 18: Fahrzeugumschlag der wichtigsten deutschen Ostseehafen im RoRo-Verkehr nach
Fahrtgebieten seit 2016, Anzahl in Tausend
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Die Fahrzeugumschlage im RoRo-Verkehr mit den deutschen Nordseehafen sind im Ver-
gleich zu den Ostseehéafen von geringerer Bedeutung. Abbildung 19 stellt dahingehend die
Entwicklung des Fahrzeugumschlags in den aufkommensstarken Nordseehafen Dagebdll
und Norddeich flir den Zeitraum von 2016 bis 2020 dar. Im Seehafen Dagebiill wurden im
Jahr 2020 rund 35,7 Tsd. Fahrzeuge umgeschlagen. Damit wurden die Umschlagszahlen
aus dem Jahr 2019 wieder erreicht, jene der Vorjahre jedoch erneut deutlich verfehlt. In
Norddeich erhdhten sich die Fahrzeugumschlage von rund 27,4 Tsd. Einheiten im Jahr
2019 auf rund 33,1 Tsd. Einheiten im Jahr 2020. Im Zeitraum von 2016 bis 2018 wurden
jahrlich tber 40 Tsd. Fahrzeuge umgeschlagen. Im Falle beider Hafen erfolgten die Fahr-
zeugumschlage im Rahmen innerdeutscher RoRo-Vekehre, sogenannter Inselverkehre.

Abbildung 19: Fahrzeugumschlag der wichtigsten deutschen Nordseehéafen im RoRo-Verkehr nach
Fahrtgebieten seit 2016, Anzahl in Tausend
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.



BAG — Marktbeobachtung

31

Kurzstreckenseeverkehr 2020

Anhang A

Tabelle A: Fahrzeugumschlag der Seehafen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im

RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Verkehrsrichtung

Gesamtumschlag Empfang Versand
2020 2019 A 2020 2019 A 2020 2019 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %
Insgesamt 1.879,3 19725 -4,7 8988 9757 -7,9 980,5 996,7 -1,6
darunter:
Schweden 777,2 7930 -2,0 3786 3993 -5,2  398,6 393,8 1,2
Dé&nemark 672,6 680,3 -1,1 308,7 327,4 -5,7 363,9 353,0 3,1
Finnland 277,2 3354 -174 1321 165,8 -20,3 1451 169,7 -145
Litauen 95,2 89,8 6,0 49,8 45,5 9,3 45,4 44,3 2,6
Norwegen 28,3 38,4 -26,3 14,4 19,9 -27,3 13,9 18,56 -25,2
Lettland 21,0 25,6 -18,1 11,1 12,8 -13,4 9,9 12,8 -22,7
Estland 3,9 54 -28,1 2,3 3,0 -22,7 1,6 2,4 -347
Russ. Fdderation 3,7 38 -2,0 1,8 1,7 10,3 1,8 21 -11,9

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
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