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Allgemeine Entwicklung des StraRengiiterverkehrs

Die Fahrleistung 2022 liegt 1,4 % Uber dem Durchschnitt der Jahre 2020 und 2021, ist im Vergleich
zu 2021 allerdings um 0,7 % gesunken.

Entwicklung des StraRengiiterverkehrs 2022

Im Laufe des Jahres ist ein Abwartstrend der taglichen Fahrleistung zu erkennen. Wahrend in der
ersten Jahreshilfte der bereinigte 7-Tagesdurchschnitt weitestgehend iber dem 24-Monats-
durchschnitt liegt, kehrt sich dies in der zweiten Jahreshalfte um. Der niedrigste Durchschnittswert
liegt bei etwa 110 Punkten Mitte Dezember.

Fahrleistungen nach Schadstoffklassen im Zeitverlauf

Der Anteil, der durch Euro-6-Fahrzeuge erbrachten Fahrleistung, steigt seit 2013 und liegt im Jahr
2022 bei tber 90 %. Im Jahr 2016 ist erstmals der Anteil der Fahrleistung von Euro-6-Fahrzeugen
hoher als der Anteil der Fahrleistung von Euro-5 und EEV-Fahrzeugen. Euro-4 und niedrigere
Schadstoffklassen weisen zusammen 2022 einen Anteil der Fahrleistung von weniger als einem
Prozent auf.

Herkunftslander im StraBengiiterverkehr 2022

Der Anteil der Fahrleistung der inlandischen Fahrzeuge ist im Jahr 2022 um rund 2 Prozentpunkte
im Vergleich zum Jahr 2019 zurlickgegangen. Der Anstieg der Anteile der Fahrleistung
polnischer Fahrzeuge ist mit rund 2,8 Prozentpunkten am hochsten. Bis auf Polen und Litauen sind
die Fahrleistungsanteile der gebietsfremden Fahrzeuge gegeniiber 2019 marginal gesunken bzw.
unverandert.

Herkunftslander im Strallenguterverkehr im Zeitverlauf

Der Anteil der Fahrleistung, der jeweils durch inlandische oder gebietsfremde Fahrzeuge erbracht
wird, ist nahezu identisch. Der Trend der zunehmenden Anteile der Fahrleistung der gebietsfrem-
den Fahrzeuge wird in den letzten Jahren nur durch einen leichten Riickgang im Jahr 2020 bedingt
durch die Covid-19-Pandemie unterbrochen. Das Wachstum der gebietsfremden Fahrleistungsan-
teile ist von 2021 auf 2022 mit 0,6 Prozentpunkten niedriger als im Jahr zuvor (1,8 Prozentpunkte
von 2020 auf 2021).

Raumliche Entwicklung des Stralengiiterverkehrs

In einem Korridor von Norden nach Stiden stagniert die Fahrleistung gegeniliber 2021. Branden-
burg, Mecklenburg-Vorpommern und Rheinland-Pfalz sind die einzigen Bundeslander mit einer



Zunahme von tber 0,5 %. Rheinland-Pfalz verzeichnet den héchsten Anstieg mit 2,5 %. Nordrhein-
Westfalen weist in einem Flachenstaat die groRte Abnahme zum Vorjahr mit - 3,0 % auf.

Raumliche Entwicklung des Fahrleistungsanteils

Bayern hat sowohl 2022 als auch im Vorjahr den héchsten Anteil an der Fahrleistung, gefolgt von
Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen. Auf die drei Bundeslander entfallen rund 50 % der ge-
samten Fahrleistung. Die Mehrheit der Bundeslander weist keine oder nur eine marginale Veran-
derung von 0,1 Prozentpunkten gegeniiber dem Vorjahr auf. Der Anteil der Fahrleistung, der auf
Nordrhein-Westfalen entfallt, sinkt mit 0,4 Prozentpunkten am starksten.

Weitere Einzelheiten zur Methodik, den verwendeten Daten und Interpretation kbnnen Sie der
Nutzerinformation am Ende des Dokuments entnehmen.
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Niveau und Veranderung des Lkw-Maut-Fahrleistungsindex im Jahr 2022

(basierend auf mautpflichtiger Fahrleistung von Fahrzeugen mit mindestens 4 Achsen auf Autobahnen; Basisjahr 2015; saison- und kalenderbereinigt)

und Mobilitat
Niveau Veranderung
+1,4%
-0,7%
Uber dem Durchschnitt der letzten im Vergleich zum Vorjahr
zwei Jahre

Allgemeine Entwicklung des StraBenguterverkehrs

= Die Fahrleistung liegt 1,4 % Gber dem
Durchschnitt der Jahre 2020 und 2021.

= Sie ist im Vergleich zum Vorjahr allerdings um
0,7 % gesunken.
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(basierend auf mautpflichtiger Fahrleistung von Fahrzeugen mit mindestens 4 Achsen auf Autobahnen)
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(basierend auf mautpflichtiger Fahrleistung von Fahrzeugen mit mindestens 4 Achsen auf Autobahnen)

Polen 19,%

: N 3,6%
Tschechien 3 0%

- I 3,3%
Rumanien 4.0%

- H 3,3%
Litauen 3.9%

: Il 2,3%
Niederlande 5'9%

M 1,3%
Ungarn 7.0%

- M 1,4%
Slowakei 1.7%

; M 15%
Bulgarien 7%

. M 1,5%
Slowenien 1%

I 7,3%
andere 7.9%

0% 10% 20%

W aktueller Anteil

I 02 ,0%

30% 40%
Anteil vor Covid-19 (2019)

50%

] %
Deutschland 50,1%

52,1%

60%

Anteile der Fahrleistung nach Herkunftslandern

= Der Anteil der Fahrleistung der Inlander im Jahr
2022 ist um rund 2 Prozentpunkte im Vergleich
zum Jahr 2019 zurickgegangen.

= Der Anstieg der Anteile der Fahrleistung
polnischer Fahrzeuge ist mit rund 2,8 Prozent-
punkten am hochsten.

= Bis auf Polen und Litauen sind die Anteile der
gebietsfremden Fahrzeuge gegentber 2019
marginal gesunken bzw. unverandert.
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Anteile der Fahrleistungen nach Herkunftslandern im Zeitverlauf

(basierend auf mautpflichtiger Fahrleistung von Fahrzeugen mit mindestens 4 Achsen auf Autobahnen)
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Bundeslandern im Jahr 2022

Fabrielstungsindex (mautpflichtige Fahrleistung von Fahrzeugen mit mindestens 4 Achsen auf Autobahnen; Basisjahr 2015 ; saison- und kalenderbereinigt)

Verénderung 2022 zu 2021
- Abnahme grofer 1,5 %

[ ] 05% bis 1.5 % Abnahme

|| 0.5 % Abnahme bis 0,5 % Zunahme
[ ] 05 %bis 1,5 % Zunahme

- Zunahme groBer 1,5 %
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ot Entwicklung der Fahrleistung nach Bundeslidndern
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= |n einem Korridor von Norden nach Stiden
stagniert die Fahrleistung gegenuber 2021.

= Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern und
Rheinland-Pfalz sind die einzigen Bundeslander
mit einer Zunahme von tber 0,5 %. Rheinland-
Pfalz verzeichnet den hochsten Anstieg mit
2,5 %.

= Nordrhein-Westfalen weist in einem
Flachenstaat die grofte Abnahme zum Vorjahr
mit -3,0 % auf.

© Bundesamt fur Logistik und Mobilitat / ZIS 2023
© GeoBasis-DE / BKG (2022)
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(basierend auf mautpflichtiger Fahrleistung von Fahrzeugen mit mindestens 4 Achsen auf Autobahnen)
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Anteile der Fahrleistung nach Bundeslandern

Bayern hat sowohl 2022 als auch im Vorjahr den
hochsten Anteil an der Fahrleistung, gefolgt von
Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen. Auf die
drei Bundeslander entfallen rund 50 % der
gesamten Fahrleistung.

Die Mehrheit der Bundeslander weist keine oder
nur eine marginale Veranderung von 0,1 Prozent-
punkten gegentiber dem Vorjahr auf.

Der Anteil der Fahrleistung, der auf Nordrhein-
Westfalen entfallt, sinkt mit 0,4 Prozentpunkten
am starksten.
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Mautstatistiken und Mautverkehr KOMPAKT - Nutzerinformation

Im Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat (BALM) liegen vielfaltige und anonymisierte Daten — wie
zum Beispiel die Daten aus der Erhebung der Lkw-Maut — vor. Diese Daten sind fiir die Beant-
wortung verkehrsbezogener und im weiteren Sinne konjunktureller Fragestellungen von groRem
Interesse. Bereits seit dem Jahr 2008 veroffentlicht das BALM aufbereitete Zahlen aus den Maut-
daten in der sogenannten ,Mautstatistik”. Im Zuge gestiegener und unterschiedlicher Informati-
onsbedarfe hat das BALM nun die Mautstatistik weiterentwickelt. Dahingehend erscheinen ab
Juli 2022 unter dem Titel ,,Mautstatistiken” die Produkte ,Mautverkehr KOMPAKT", ,Mautdaten
Tabellenwerk” und ,,Mautdaten Bund“.

Das neu entwickelte Format ,, Mautverkehr KOMPAKT* bildet den neusten Baustein der Mautsta-
tistiken und wird seit Juli 2022 vero6ffentlicht. Mithilfe von Abbildungen und kurzen Stichpunkten
werden pragnante und praxisrelevante verkehrliche Kernaussagen tber den jeweils zuriicklie-
genden Monat aus den komplexen Mautdaten herausgearbeitet. Das neue Format ist modular
aufgebaut, um zukiinftige Fragestellungen flexibel berlicksichtigen zu kénnen. Das Informations-
angebot richtet sich insbesondere an Akteure des Transportgewerbes sowie an Presse und die
interessierte Offentlichkeit. ,Mautverkehr KOMPAKT“ erscheint kiinftig monatlich und in erwei-
terter Form jahrlich. Die verwendeten Daten der Lkw-Maut-Indizes werden regelmaRig in Zusam-
menarbeit zwischen dem BALM und dem Statistischen Bundesamt erstellt und in der Datenbank
GENESIS-Online (Tabellen 42191) veroffentlicht.

Die hohe Aktualitat der monatlichen Indizes hat zur Folge, dass sich die Werte riickwirkend am
aktuellen Rand geringfligig andern konnen. Systembedingt konnen Daten aus dem automati-
schen Verfahren der Mauterhebung vereinzelt zeitverzogert in die den Auswertungen zugrunde-
liegende Datenbasis einflieRen. Zudem sind durch Anpassungen im Verfahren der Kalender- und
Saisonbereinigung im Nachgang marginale Anderungen der monatlichen Indizes moglich. Die
Verfahren der Saisonbereinigung von Tagesdaten befinden sich noch in der Entwicklung und
werden als experimentell bezeichnet. Die Verfahren werden laufend angepasst und die Daten
aktualisiert, sodass sich je nach Datenstand Abweichungen ergeben kdnnen.

Die seit 2008 unter der ehemaligen Bezeichnung ,,Mautstatistik” veroéffentlichten detaillierten
Tabellen werden unter dem Namen ,,Mautdaten Tabellenwerk” fortgefiihrt. Im Vergleich zu
»Mautverkehr KOMPAKT" sind die in den Kreuztabellen enthaltenen Informationen weniger
stark verdichtet und richten sich an langjahrige Nutzerinnen und Nutzer. Die Veroffentlichung
erfolgt weiterhin monatlich und jahrlich auf den Internetseiten des BALM.

Den letzten Baustein bilden die sogenannten ,Mautdaten Bund”. Hier werden Mauteinnahmen
sowie seit Jahresbeginn 2022 mautpflichtige Fahrleistungen und Abschnittsbefahrungen mit und
ohne Tarifparameter fir einzelne Abschnitte der BundesfernstralRen veroffentlicht. Im Vergleich
zu ,,Mautverkehr KOMPAKT” und ,Mautdaten Tabellenwerk” sind diese Daten deutlich weniger
stark verdichtet. Dadurch wird dem Adressatenkreis aus Expertinnen und Experten aus dem For-
schungsbereich und Ingenieurbiiros, die tiefergehende Daten bendtigen, aber auch externen An-
fragen mit Fragestellungen mit rdaumlichen Bezug ein verbessertes Angebot unterbreitet. Die Da-
ten werden monatlich auf den Internetseiten des BALM erganzt.
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https://www-genesis.destatis.de/genesis/online?sequenz=statistikTabellen&selectionname=42191*#abreadcrumb
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Weitere Hintergrundinformationen zu den Mautdaten und Lkw-Maut-Indizes finden Sie in den
folgenden methodischen Erlduterungen und Publikationen:

e Methodische Erlduterungen zur Mautstatistik

e Digitale Prozessdaten aus der Lkw-Mauterhebung — neuer Baustein der amtlichen Konjunk-

turstatistiken (Wissenschaftsmagazin WISTA 06/2018)

e Taglicher Lkw-Maut-Fahrleistungsindex aus digitalen Prozessdaten der Lkw-Mauterhebung
(Wissenschaftsmagazin WISTA 04/2020)

e Der Lkw-Maut-Fahrleistungsindex fiir Bundesldnder: ein neuer Konjunkturindikator fir die
regionale Industrieaktivitit (Wissenschaftsmagazin WISTA 01/2022)

e Der neue Lkw-Maut-Grenzfahrtenindex (Wissenschaftsmagazin WISTA 05/2022)
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https://www.balm.bund.de/DE/Service/Open-Data/Mautdaten-Tabellenwerk/Methodische_Erlaeuterungen
https://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Verkehrsdatenmanagement/Veroeffentlichungen/digitale-prozessdaten-062018
https://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Verkehrsdatenmanagement/Veroeffentlichungen/digitale-prozessdaten-062018
https://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Verkehrsdatenmanagement/Veroeffentlichungen/lkw-maut-fahrleistungsindex-04-2020
https://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Verkehrsdatenmanagement/Veroeffentlichungen/lkw-maut-fahrleistungsindex-01-2022
https://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Verkehrsdatenmanagement/Veroeffentlichungen/lkw-maut-fahrleistungsindex-01-2022
https://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Verkehrsdatenmanagement/Veroeffentlichungen/lkw-maut-grenzfahrtenindex-05-2022
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