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0 Zusammenfassung

Im Rahmen der "Gleitenden Mittelfristprognose fur den Giter- und Personenverkehr" hat TCI
Rohling Transport Consulting International im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur den hiermit vorgelegten Bericht "Mittelfristprognose Winter
2015/2016" erarbeitet. Die Prognose erstreckt sich auf die Jahre 2016 bis 2019 und gibt
auch einen Uberblick uber die aktuelle Entwicklung im Jahr 2015. Der Luftverkehr (Fracht
und Passage) wird vom Referat "Luftverkehrswirtschaftliche Angelegenheiten, Statistik" des
Bundesamts fur Guterverkehr prognostiziert. Fur die gesamtwirtschaftliche Entwicklung im
Prognosezeitraum bildet die Projektion des Bundesministeriums fir Wirtschaft und Energie
(BMWi) vom Januar 2016 die Grundlage.

Fur die Prognose der Verkehrsnachfrage ist die Entwicklung der soziobkonomischen Rah-
menbedingungen von entscheidender Bedeutung. Aufgrund von Expertenmeinungen, Prog-
nosen von Wirtschaftsforschungsinstituten und des Internationalen Wahrungsfonds werden

folgende Entwicklungen erwartet:

e Die Wirtschaftskonjunktur wird nach einem guten Verlauf im Jahr 2015 weiterhin posi-
tiv gesehen. Es wird ein Wachstum des Bruttoinlandsprodukts bis 2019 von rd. 1,6 %
pro Jahr erwartet. Getragen wird die Entwicklung von einer guten Binnennachfrage
sowie einem Weltwirtschaftswachstum, fur das bis 2019 eine Wachstumsrate von rd.
4,1 % gesehen wird.

¢ Die Rohdlpreise sind weiterhin auf niedrigem Niveau — und werden es zunachst auch
bleiben, womit eine belebende Wirkung fir die Wirtschaft, den privaten Konsum so-
wie die Mobilitat verbunden ist.

e Das Zinsniveau wird in Europa auf absehbare Zeit niedrig bleiben, was die Finanzie-
rung von Wohn- und Industriebauten, Investitionen und privaten Konsumausgaben
erleichtert. Damit wird insbesondere die Bauindustrie eine positive Entwicklung — zu-
mindest bis zum Jahr 2017 — nehmen.

e Die Ausgaben fur den privaten Konsum als wichtiger Bestandteil der Endnachfrage
werden im Prognosezeitraum weiter wachsen.

e Die Auswirkungen der Flichtlingsbewegungen sind noch nicht in allen Wirkungen ab-
sehbar. Es wird aber erwartet, dass die junge Bevolkerung in Deutschland durch ei-
nen hoheren Wanderungssaldo etwas zunimmt, so dass z.B. die Zahl der Schiler

und Auszubildenden gegentiber bisherigen Erwartungen leicht wachsen wird.
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e In 2015 gab es Sonderentwicklungen. Zu nennen ist der Bahnstreik, der die Entwick-
lung der Bahnverkehre beeintrachtigt hat. Diese Effekte beeinflussen auch die zu-
kinftige Entwicklung der Verkehrsnachfrage, da abgewanderte Kunden nicht unbe-
dingt zur Bahn zuriickkommen. Zum anderen bewirkte die extreme Trockenheit Nied-
rigwasserstande auf den Wasserwegen, so dass die Binnenschifffahrt im Jahr 2015
deutliche Nachfrageriickgange zu verzeichnen hatte.

Insgesamt wird erwartet, dass diese Rahmenbedingungen im Prognosezeitraum 2016 bis

2019 zu einem weiteren Anwachsen der Glter- und Personenverkehre fuhren.

Fur den Guterverkehr wird erwartet, dass das Transportaufkommen insgesamt von 4.249,1
Mio. Tonnen im Jahr 2015 auf 4.379,2 Mio. Tonnen im Jahr 2019 anwachsen wird, also um
durchschnittlich rd. 0,8 % pro Jahr. Die Transportleistung wird im gleichen Zeitraum von
662,6 Mrd. Tonnenkilometer auf 697,0 Mrd. Tonnenkilometer anwachsen, also um durch-
schnittlich rd. 1,3 % pro Jahr steigen. Es ist somit weiterhin ein Zuwachs der durchschnittli-
chen Transportentfernung innerhalb des deutschen Verkehrsnetzes zu erwarten. Die natio-
nalen Gutertransporte durften dabei bis zum Ende des Prognosezeitraums nur geringere
Zuwachse zeigen, wahrend fir die grenziberschreitenden Guterverkehre — Versand, Emp-
fang und Durchgangsverkehre von Gutern — deutlich hohere Wachstumsraten zu erwarten

sind.

Obwohl zum Zeitpunkt der Prognoseerstellung die Giterverkehrsstatistik fir 2015 noch nicht
fur das ganze Jahr verfligbar war, ergibt sich doch mit den aktuell vorhandenen Daten fir
2015 ein fast vollstandiges Bild. Im Jahr 2015 wurde die Struktur der Guterverkehrsnachfra-
ge durch zwei singulére Ereignisse nachhaltig beeinflusst. Zum einen wurde der in 2014 be-
gonnene Bahnstreik auch 2015 fortgesetzt und beeintrachtigte damit merklich den Schie-
nengiterverkehr. Zum anderen stellte sich in der zweiten Jahreshalfte ein extremes Niedrig-
wasser auf allen wichtigen Binnenschifffahrtswegen ein, so dass die Binnenschiffe zum Teil
nur mit geringer Auslastung fahren konnten. So zeigt sich beim Schienenguterverkehr nach
Verlusten im Vorjahr auch 2015 ein Rickgang des Transportaufkommens in Héhe von 1 %.
Dem steht aber ein Zuwachs in der Transportleistung von 1,4 % gegentiber. Dies ist auf Ver-
lagerungen innerhalb des Bahnsektors zu Transporten mit gréReren Distanzen zurtickzufiih-
ren. In der zweiten Jahreshalfte 2015 konnte die Bahn einen Teil der Transportnachfrage

zuriickgewinnen, so dass sich die Schienenguterverkehre trotz des schwierigen Marktumfel-
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des gut behauptet haben. Der Einbruch bei der Binnenschifffahrt war 2015 mit einem Verlust
von 3,2 % im Aufkommen und einem Riickgang der Transportleistung von 7 % gravierender.
Es ist nicht zu erwarten, dass diese Verluste im Prognosezeitraum bis 2019 wieder aufgeholt
werden. Der Stral3enguterverkehr konnte 2015 von der guten Konjunkturlage, zunehmenden
Bauinvestitionen und Mengengewinnen von der Bahn und dem Binnenschiff profitieren, so
dass fir diesen Verkehrstrager ein Zuwachs von 1,9 % im Aufkommen und 2,2 % in der
Leistung zu verzeichnen ist. Die Roholtransporte in Rohrleitungen profitierten 2015 aufgrund
der drastisch gesunkenen Roholpreise von der gestiegenen Rohdélnachfrage im Inland, so
dass hier ein Aufkommenszuwachs von 3,3 % flir das Jahr 2015 gesehen wird. Fur den
Seeverkehr ergeben sich fir 2015 AufkommenseinbulRen von 2,7 % aufgrund der Handels-

sanktionen mit Russland und der Riuckgange der Seeverkehre mit China und den USA.

Fur den Zeitraum 2016 bis 2019 wird eine unstetige Veranderung der Guterverkehrsnachfra-
ge erwartet. Auf Basis der Projektionen fur die Wirtschaftsentwicklung in Deutschland, Euro-
pa und der Welt ist bis 2016 ein deutlicher Anstieg von tber 1,5 % beim Aufkommen und der
Leistung zu erwarten. Ab dem Jahr 2017 wird die Entwicklung verlangsamt, da erwartet wird,
dass ab diesem Jahr die Rahmenbedingungen ungtinstiger werden: Voraussichtlich wird die
Dynamik der Wirtschaftskonjunktur zuriickgehen, die Rohélpreise werden steigen, die Zu-
wachse der Binnennachfrage und die Wirtschaftsentwicklung von wichtigen Handelspartnern
werden sich verlangsamen. Die Auftragslage in der Bauwirtschaft, die im Jahr 2015 sehr
erfreulich war und fur das Jahr 2016 ebenfalls positiv gesehen wird, dirfte ab 2017 etwas
zuriickgehen. Dadurch werden bis zum Jahr 2019 weniger Massenglter transportiert, was
entsprechende Umstrukturierungen der Guterverkehrsnachfrage nach sich ziehen dirfte.
Das Giuterverkehrswachstum wird von 2017 bis 2019 noch mit 0,5 % p.a. im Aufkommen und
mit 1,1 % p.a. in der Transportleistung prognostiziert.

Wie schon in den vergangenen Jahren wird der Stral3enguterverkehr absolut am starksten
wachsen, so dass fir 2016 mit einem Aufkommenszuwachs von 1,7 % und einem Leis-
tungszuwachs von 2,1 % gerechnet wird. Ab 2017 bis 2019 durften die Zuwachsraten zu-
rickgehen, so dass noch mit 0,5 % p.a. Zuwachs im Aufkommen und mit 1,1 % p.a. in der
Leistung zu rechnen ist. Fir den Guterverkehr der Eisenbahnen wird erwartet, dass das
Verkehrsaufkommen der Bahn 2016 wieder deutlich mit 1,1 % im Aufkommen und 1,5 % in
der Leistung zulegen wird. Fir den Zeitraum 2017 bis 2019 durfte dieses Wachstum dann im
Einklang mit der Konjunkturentwicklung etwas schwacher ausfallen. Hierbei ist auf den

Wachstumsmarkt ,Kombinierter Verkehr* hinzuweisen, flir den ein Uberproportionales
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Wachstum von 3,0 % in 2016 und durchschnittlich 2,6 % p.a. (jeweils Aufkommen und Leis-
tung) fur den Zeitraum 2017 bis 2019 erwartet wird. Bei der Binnenschifffahrt ist — auch
aufgrund des Basiseffekts - fur das Jahr 2016 wieder mit einer Steigerung des Transportauf-
kommens um 1,2 % und der Transportleistung um 1,1 % zu rechnen. Im Zeitraum 2017 bis
2019 durfte in der Binnenschifffahrt die Steigerung bei 0,7 % p.a. fir das Aufkommen und bei
0,8 % p.a. fur die Leistung liegen. Fir die Rohrleitungstransporte wird im Jahr 2016 auf-
grund der weiterhin erwarteten niedrigen Rohdlpreise und der guten Nachfrage mit 91,2 Mio.
t (0,6 % Zuwachs) ein relativ hohes Transportaufkommen erwartet, das bis 2019 auf 92,1
Mio. t steigen durfte (0,3 % p.a. Zuwachs von 2017 bis 2019). Fir die Seeverkehre wird,
trotz deutlicher Transportverluste in 2015, bis 2019 wieder eine Rickkehr in die Wachstums-
zone erwartet, so dass fur 2016 mit einem Transportzuwachs von 2,4 % und fir 2017 bis
2019 von 1,9 % p.a. gerechnet wird. Insgesamt dirfte der Guterverkehr somit weiter wach-
sen, wobei die wichtigsten Markte die Transporte von hochwertigen Gltern sein werden,

also Konsumgditer, Maschinen, Fahrzeuge, Textilien und Nahrungsmittel.

Im Luftfrachtverkehr ist es im Jahr 2015 voraussichtlich zu einem Rickgang des Aufkom-
mens um insgesamt 0,1 % gekommen. Ursachlich fiir die negative Entwicklung waren die
schwache Nachfrage aus China, die hinter den Erwartungen zuriickgebliebenen Ausfuhren
nach Amerika sowie Pilotenstreiks am grof3ten deutschen Frachtflughafen in Frankfurt am
Main. Fur das Jahr 2016 wird mit einem Plus von 1,0 % gerechnet und bis 2019 wird ein Zu-

wachs von 1,5 % p.a. erwartet.

Die Transportentwicklung der Verkehrstrager ist im Uberblick in der Abbildung Z-1 darge-
stellt.

Der Personenverkehr aller Verkehrsarten wuchs 2015 voraussichtlich um 1,8 % im Auf-
kommen und 1,9 % in der Leistung. Im Jahr 2016 dirfte mit 1,9 % bzw. 2,0 % (Aufkommen
und Leistung) ein leicht starkeres Plus als im Vorjahr zu erwarten sein (siehe Abbildung Z-1).
Fur die Jahre 2017 bis 2019 ist voraussichtlich ein schwacherer Anstieg von 1,3 % p.a. bzw.

1,4 % p.a. zu erwarten.

Treibende Kraft dabei ist die Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs (MIV). Im
Jahr 2016 durfte er auf Grund der steigenden privaten Konsumausgaben, des erweiterten
Pkw-Bestands sowie der nochmalig im Jahresdurchschnitt im Vergleich zum Vorjahr gesun-

kenen Kraftstoffpreise Uberdurchschnittlich mit 2,1 % im Aufkommen und 2,0 % in der Leis-
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tung identisch zum Vorjahr wachsen. In den Jahren 2017 bis 2019 wird mit einer Abschwa-
chung der Entwicklung der privaten Konsumausgaben sowie auch mit einer geringeren Zu-
nahme des Pkw-Bestandes gerechnet. Ebenfalls ist ein Anstieg der Kraftstoffpreise zu er-
warten. Somit durfte der Zuwachs im MIV mit jeweils 1,4 % p.a. (Aufkommen und Leistung)

geringer ausfallen als in den Jahren zuvor.

Im 6ffentlichen StraRenpersonenverkehr (OSPV) diirfte sich der Nahverkehr im Jahr 2016
mit 0,7 % Wachstum im Fahrtenaufkommen und 1,1 % fir die Personenverkehrsleistung im
Vergleich zum Vorjahr (voraussichtliches Wachstum 2015: 0,6 % bzw. 1,3 % fir Aufkommen
und Leistung) leicht positiv entwickeln. Der Linienfernverkehr wird sich voraussichtlich weiter
dynamisch entwickeln, prozentual jedoch im Jahr 2016 mit 10 % weit geringer als im Vorjahr
2015 (23 %). Fur den Gelegenheitsverkehr dirfte aufgrund von Sondereffekten von einer
Steigerung von 0,4 % (Aufkommen und Leistung) ausgegangen werden. In den Jahren von
2017 bis 2019 wird zwar die grundsatzlich positive Tendenz der Haupteinflussfaktoren wei-
terhin Bestand haben, aber es ist von einer Abschwachung der Entwicklung auszugehen.
Deshalb kann fir den Nahverkehr ein schwacheres Wachstum (0,3 % p.a. beim Aufkommen
und Stagnation bei der Leistung) als im laufenden Jahr erwartet werden. Im Linienfernver-
kehr dirfte sich aufgrund von Konsolidierungstendenzen das relative Wachstum auf ca. 6 %
p.a. abschwéachen. Der Gelegenheitsverkehr wird nach Auslaufen der Sondereffekte voraus-
sichtlich nicht Uber eine Stagnation hinauskommen. Fur den gesamten OSPV wirde sich
dadurch beim Aufkommen ein Plus um 0,3 % p.a. und bei der Leistung um 0,6 % p.a. erge-

ben.

Im Jahr 2015 durfte sich fur den Eisenbahnverkehr im Aufkommen ein Nullwachstum und in
der Leistung ein leichtes Wachstum von 0,4 % ergeben. In 2016 werden sich im Nahverkehr
deutliche Basiseffekte aus den letztjahrigen Arbeitsniederlegungen sowie positive Impulse
aus Angebotserweiterungen einstellen. Dem entgegen steht der nochmalige Rickgang der
Kraftstoffpreise und damit verbunden eine verstarkte Nutzung des Pkw, so dass hier voraus-
sichtlich von einem Wachstum von 1,4 % bzw. 0,8 % (Aufkommen und Leistung) ausgegan-
gen werden kann. Auch im Fernverkehr sind Basiseffekte aus den Streiks im Vorjahr zu er-
warten. Der Fernverkehr erhdlt insbesondere zusatzliche Impulse aufgrund zu erwartender
Angebotserweiterungen und neuen Kunden- und Preisoffensiven der DB AG. Dem stehen
jedoch nochmalige Verluste an den Fernbus entgegen, die allerdings geringer werden, so
dass hier mit einem uberdurchschnittichen Wachstum von voraussichtlich jeweils 2,4 %

(Aufkommen und Leistung) gerechnet werden durfte. Fir den gesamten Eisenbahnverkehr
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wirde sich dadurch eine Zunahme um 1,4 % (Aufkommen) bzw. 1,5 % (Leistung) ergeben.
In den Jahren 2017 bis 2019 sind die demographischen und gesamtwirtschaftlichen Einflis-
se, ahnlich wie beim OSPV, etwas ungunstiger. Jedoch profitiert der Nahverkehr von den
steigenden Kraftstoffpreisen und damit steigenden Pkw-Nutzerkosten, so dass wir von einem
voraussichtlichen jahresdurchschnittlichen Wachstum von 1,3 % bzw. 0,7 % fir Aufkommen
und Leistung ausgehen. Im Fernverkehr werden die Basiseffekte aus den Vorjahren wegfal-
len. Demgegeniber dirften die neuen Angebote und die Kundenoffensive weiterhin ihre Wir-
kung entfalten. Auch wird voraussichtlich die Dynamik des Passagieraufkommens in konkur-
rierenden Fernbuslinien nachlassen, so dass von einem Wachstum von 1,9 % p.a. fur das
Aufkommen und 1,8 % p.a. fir die Leistung ausgegangen werden kann. Fir den gesamten
Eisenbahnverkehr dirfte als Summe deshalb ein Plus in Hohe von 1,3 % bzw. 1,2 % p.a.

(Aufkommen und Leistung) zu erwarten sein.

Das Passagieraufkommen im Luftverkehr ist im Jahr 2015 kréftig um voraussichtlich 4,0 %
gewachsen. Damit Ubertraf das Passagierwachstum die Erwartungen der Sommerprognose
und konnte gegeniber den guten Ergebnissen des Jahres 2014 nochmals zulegen. Die all-
gemeine Zuversicht der Konsumenten und die gestiegenen verfliigbaren Einkommen sorgten
fur eine kraftige Nachfrage. Auf der Angebotsseite bedingten der niedrige Olpreis und der
intensive Wettbewerb zwischen den Airlines giinstige Ticketpreise.
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Abbildung Z-1: Entwicklung des Gulter- und Personenverkehrs
(Veranderung p.a. in %)
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1 Einleitung

TCI Réhling Transport Consulting International wurde vom Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur mit der Erstellung der "Gleitenden Mittelfristprognose fur den Giter-
und Personenverkehr" beauftragt. Die Mittelfristprognose wird in einem halbjahrlichen Turnus
erstellt. Dabei umfasst die im Sommer eines Jahres vorgelegte "Sommerprognose" die kurz-
fristige Prognose fiir das laufende Jahr und die mittelfristige Prognose fur die darauf folgen-
den zwei Jahre. Die im Winter des jeweiligen Jahres erarbeitete "Winterprognose" hat die
Prognose fur das unmittelbar abgelaufene Jahr, das aktuelle Jahr und die 3 folgenden Jahre
zum Inhalt. Somit erstreckt sich die hier vorgelegte "Mittelfristprognose Winter 2015/2016"
auf die Jahre 2015, 2016 und den Zeitraum bis 2019. Fir die Prognose wurden die Daten,
Statistiken, Brancheneinschatzungen und Erkenntnisse berucksichtigt, die groftenteils bis
zum 01.02.2016 vorlagen.

Der Luftverkehr (Fracht und Passage) wird vom Referat "Luftverkehrswirtschaftliche Angele-
genheiten, Statistik" des Bundesamts fir Gulterverkehr prognostiziert. Alle Leitdaten und
sonstigen Rahmenbedingungen gelten natirlich auch fir den Luftverkehr. Intermodale Inter-

dependenzen sind beriicksichtigt.

Hinsichtlich der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung bildet die Projektion des Bundesministe-
riums fur Wirtschaft und Energie vom Januar 2016 die Grundlage. Diese Projektion gilt als
offizielle Prognose der Bundesregierung. Die Prognose der dartber hinaus erforderlichen
branchenwirtschaftlichen Leitdaten stutzt sich auf Arbeiten von wirtschaftswissenschaftlichen
Forschungsinstituten, auf Einschatzungen von Verbanden und Experten. Fir die weltwirt-
schaftlichen Leitdaten (Welthandel und BIP der wichtigsten Lander) werden weitestgehend
die Prognosen des Internationalen Wahrungsfonds (IWF) herangezogen, die in der Ausgabe

von Oktober 2015 und einer Aktualisierung von Januar 2016 vorliegen.

In dem Bericht wird zunachst auf die generellen Rahmenbedingungen und einzelne Wir-
kungsfaktoren eingegangen, die einen wesentlichen Einfluss auf die Entwicklung im Perso-
nen- und Guterverkehr haben. Im Anschluss daran wird die Prognose fur den Giterverkehr
und darauf folgend die fir den Personenverkehr dargestellt. Im Text selbst werden die we-
sentlichen Entwicklungen aufgezeigt, ergéanzt um aggregierte Zahlentabellen und Abbildun-

gen. Detailinformationen sind in speziellen Anhangen in diesem Prognoseband enthalten.
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2 Rahmenbedingungen

Die Strukturen der Personen- und Guterverkehrsnachfrage werden von sozio-6konomischen
Rahmenbedingungen beeinflusst. Grundsétzlich entsteht die Verkehrsnachfrage zunachst
aus abgeleiteten Mobilitatsbedurfnissen von Personen und Gutern. Im Personenverkehr sind
Wege fir die Versorgung, zum Ausbildungs- und Arbeitsplatz sowie die Bedurfnisse, in Ur-
laub zu fahren, die Freizeit zu gestalten und soziale Kontakte zu pflegen, die entscheidenden
Treiber fur die Mobilitat. Im Guterverkehr sind die regionale Wirtschaftstatigkeit, die Notwen-
digkeit der Be- und Entsorgung von Material, der nationale und internationale Guteraus-
tausch die treibenden Kréafte fir die Guterverkehrsnachfrage. Wirtschaftskrisen in wichtigen
Partnerlandern fir den AuRenhandel beeintrachtigen die Import- und Exportstrome, konjunk-
turell schwierige Zeiten kdnnen zu weniger Beschaftigung und Konsumnachfrage fihren,
was entsprechende Auswirkungen auf die Personenverkehrsnachfrage hat. Die Entwicklung
des Olpreises als zentrale GroRe fur die Kosten der Mobilitat beeinflusst neben der Wirt-
schaftsaktivitat auch entscheidend die Verkehrsnachfrage. Somit stehen die Beschreibung
der wichtigsten nationalen und internationalen Einflussgrof3en und Rahmenbedingungen und

deren voraussichtliche Entwicklung im Prognosezeitraum am Anfang der Verkehrsprognose.

Fur die wichtigsten Kenngrof3en des Wirtschafts- und Verkehrsgeschehens ist in den letzten
Jahren aufgrund der gesamt- und branchenwirtschaftlichen sowie geopolitischen Lage eine
hohe Volatilitat festzustellen. Auch im Prognosezeitraum ist weiterhin mit groRen Unsicher-
heiten zu rechnen. Dies wurde auch schon in der Sommerprognose 2015 konstatiert und
eine entsprechend moderate Entwicklung der Personen- und Giiterverkehrsnachfrage vo-
rausgeschatzt. Allerdings sind die Entwicklungen bisher nicht so, wie sie noch im Sommer
erwartet wurden, eingetreten bzw. sie haben sich anders ausgewirkt. Zwar hat sich wie er-
wartet die Wirtschaftsentwicklung in China deutlich verandert, was weltweit im Auf3enhandel
und auf den Rohstoffméarkten Auswirkungen zeigte. Allerdings gab und gibt es auch Kom-
pensationen, so dass zwar in einzelnen Branchen, nicht aber generell, Auftragsriickgdnge zu
verzeichnen waren. Der Olpreis wurde schon im Sommer als sehr niedrig eingestuft, ist aber

inzwischen nochmals deutlich gesunken.

Folgende generelle Entwicklungen haben einen Einfluss auf die hier vorgelegte Verkehrs-

prognose:

o Die Auftragslage in der deutschen Industrie hat sich gegeniiber dem Vorjahr verbessert,
die Auftragseingdnge haben 2015 nochmals zugenommen — sowohl im Inland als auch
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bei Bestellungen aus dem Ausland und hier besonders aus der Eurozone. Die vermute-
ten Probleme durch die wirtschaftliche Konsolidierung in China sowie die angespannten
Beziehungen zwischen Europa und Russland haben die wirtschaftliche Entwicklung von
Produktion und Handel nur vereinzelt negativ beeinflusst. Zwar sind Ausfuhren nach Chi-
na um uber 4 % gesunken, allerdings lie3en sich diese Verluste durch Exportsteigerun-
gen in europdische Nachbarlander und die USA sowie nach Asien ausgleichen. Auch
weiterhin wird in Expertenkreisen mit einem deutlichen Zuwachs des Auf3enhandels ge-
rechnet, wobei allerdings die im Sommer 2015 veroffentlichten Prognosen leicht nach un-
ten korrigiert wurden.*

o Die Rohdlpreise sind seit 2014 stark gesunken. Das vergleichsweise niedrige Niveau
wird aller Voraussicht nach auch 2016 bestehen. Allerdings kénnte ab 2017 mit einem
Preisanstieg zu rechnen sein, da spatestens bis dahin die Erd6l produzierenden Lander
und Unternehmen auf steigende Einnahmen angewiesen sein werden. Die Fracking-
Unternehmen in den USA produzieren zwar immer mehr Ol zu weiter sinkenden Preisen,
aber diesem Boom werden durch die zunehmend beobachtbaren Umweltprobleme Gren-
zen gesetzt. Die Entwicklungen sprechen fir mittelfristig steigende Olpreise. Damit wer-
den aber zunéchst die Energiekosten in Deutschland niedrig bleiben und auch der Otto-
und Dieselkraftstoff dirfte erst ab 2017 wieder teurer werden.

e Die Zinsen in Europa bleiben weiterhin auf einem niedrigen Niveau. In den USA sind die
Zinsen im Dezember 2015 moderat angehoben worden. Die dadurch ausgeldsten Kapi-
talstrome haben aber bisher keine gravierenden Auswirkungen auf die Geldméarkte und
die Wechselkurse gezeigt, zumal die Zinserhohung aus einer starken Wirtschaftsperiode
in den USA hervorgegangen ist. In Europa wird auf absehbare Zeit infolge der Geld-
schopfung durch die Europdaische Zentralbank das Zinsniveau niedrig gehalten. Das be-
lebt die Bauwirtschaft sowie die Investitionstatigkeit im Prognosezeitraum.

e Die Konsumausgaben als wichtiger Teil der Endnachfrage sind nach einem kurzen
Ruckgang in der Jahresmitte wieder gestiegen. Grund dafir sind die guten Arbeitsmarkt-
bedingungen, die geringe Inflation sowie die geringen Energiekosten. Es wird auch fir
den Prognosezeitraum mit wachsenden Konsumausgaben der privaten Haushalte und
des Staates gerechnet, wobei ab 2017 das Wachstum etwas ricklaufig gesehen wird.

o Entgegen der noch im Sommer geaul3erten Erwartungen wird fur die Bauindustrie auch
fur die kommenden Jahre eine gute bis sehr gute Auftragslage gesehen. Die Aktivitaten
im Wohnungsbau sowie im Industrie- und Tiefbau werden weiter zunehmen.

! 7.B. geht der IWF in der Prognose vom Januar 2016 von 3,1% statt wie noch im letzten Sommer von 3,3% fiir das Welt-
Wirtschaftswachstum in 2015 aus. Dabei ist dieses Wachstum sehr heterogen Uber die Lander und Kontinente verteilt.
Auch flr 2016 und 2017 wird die Projektion des Welt-Wirtschaftswachstums um -0,2% korrigiert

Gleitende Mittelfristprognose — Winter 2015/2016 15



"€ B Transport Consulting
Réhling International = m =

e Das Ausmal der Fluchtlingsstrome war im Sommer noch nicht absehbar. Die Wirkungen
auf Wirtschaft und Gesellschaft werden zurzeit diskutiert. Auf jeden Fall kann von einem
hoheren positiven AuRenwanderungssaldo ausgegangen werden, womit die Bevolkerung
in Deutschland bis 2019 etwas starker ansteigen wird.

o Die extreme Trockenheit Uber die Sommermonate hat die Binnenschifffahrt stark beein-
trachtigt, so dass die im Sommer geschatzten leichten Aufkommenszuwachse in der Bin-
nenschifffahrt zumindest fur das Jahr 2015 sich so nicht fortgesetzt haben.

Insgesamt deuten alle diese aktuellen Entwicklungen darauf hin, dass mit einer weiteren

Zunahme der Personen- und Giterverkehre im Prognosezeitraum zu rechnen ist.

Die Unsicherheit Giber die zuklnftige Entwicklung ist aber weiterhin hoch. Ursache dafir sind
die weltpolitischen Spannungen sowie — auf Deutschland und Europa bezogen — die Unsi-
cherheit Uber die weitere Entwicklung der Flichtlingsstrome und der damit einhergehenden
politischen Konsequenzen.

Im Anhang werden die wesentlichen Rahmenbedingungen und Einflussgré3en und deren
erwartete Trends fur den Prognosezeitraum von 2015 bis 2019 im Detail dargestellt und
kommentiert. Die in der Tabelle aufgefihrten Einflussgré3en bestimmen die Verkehrsent-
wicklung im Prognosezeitraum. In den folgenden Ausfiihrungen wird ein Uberblick tiber die

Entwicklung der demographischen und wirtschaftlichen Leitdaten gegeben.

2.1 Demographische Leitdaten

Seit der Kurzfristprognose vom Sommer 2015 ist die zwischen den Statistischen Amtern von
Bund und Landern koordinierte Bevélkerungsvorausberechnung fiir Deutschland® Grundlage
fur die Projektion der demographischen Entwicklung. Sie zeigt die Bevolkerungsentwicklung
bis zum Jahr 2060 auf. Der ihr zugrunde liegende Bevélkerungsbestand am 31.12.2013 be-
ruht auf der justierten Bestandsfortschreibung auf Grundlage des Zensus 2011. Dabei wird in
Bezug auf die AulRenwanderung die Variante W2 ,Kontinuitat bei starkerer Zuwanderung®
innerhalb der 13. koordinierten Bevdlkerungsvorausberechnung zu Grunde gelegt. Diese
Variante geht von einer schrittweisen Anpassung des Wanderungssaldos von 500.000 Per-
sonen im Jahr 2014 auf 200.000 im Jahr 2021 aus. Fir die Zeit hach 2021 wird ein konstan-

ter Wanderungssaldo angenommen. Da zu erwarten ist, dass die aktuell zu beobachtenden

2 statistisches Bundesamt (Hrsg.): Bevélkerung Deutschlands bis 2060. 13. koordinierte Bevélkerungsvorausrechnung; Wies-
baden 2015.
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Fluchtlingsstrome 2016 uber den oben beschriebenen Annahmen liegen, wird hier eine ent-
sprechende Anpassung der Bevilkerungszahl sowie der Altersstruktur vorgenommen.

Demnach erhdhen sich die Einwohnerzahlen Deutschlands im Jahr 2016 voraussichtlich um
0,8 % und um weitere 0,3 % p.a. bis zum Jahr 2019. Dieser Bevdlkerungszuwachs findet
aufgrund der jingeren Altersstruktur der Zuwanderer vornehmlich in den Altersklassen bis
zum 40. Lebensjahr statt.

Tabelle R-1: Demographische Leitdaten

Mio. Personen Verdanderungen p.a.in %
2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Einwohner ¥ 80,77 81,20 81,66 82,58 83,76 05 06 08 0,3
Einwohner tber 18 Jahre 66,90 67,26 67,65 68,23 69,05 05 06 09 04
Auszubildende ? 13,72 13,65 13,66 13,68 13,64 05 01 0,1 -0,1
1) Stand jeweils zum 31.12. des Jahres; Basiert auf 13te koord. Bevolkerungsvorausberechnung (Variante 2) des Statistischen Bundesamtes
2) Schiiler und Studenten, im Schuljahr bzw. Wintersemester t/t+1

Quellen: Statistisches Bundesamt; Kultusministerkonferenz

Die Zahl der potenziell fahrfahigen Einwohner tber 18 Jahre dirfte — entsprechend des
Uberwiegenden Bevolkerungszuwachses in den Altersklassen bis zum 40. Lebensjahr —
leicht Uberproportional steigen, und zwar um 0,9 % (2016). Fur die Jahre 2017 bis 2019 ist

voraussichtlich mit etwas schwécheren Zuwéachsen (0,4 % p.a.) zu rechnen.

Die Zahl der Auszubildenden, die der Zahl der Schiiler an allgemein- und berufshildenden
Schulen sowie der Zahl der Studierenden entspricht, ist insbesondere fir die Entwicklung
des OPNV von Bedeutung. Nach dem kontinuierlichen Riickgang in den letzten Jahren durf-
te dieser Trend letztes Jahr aufgrund der Zuwanderung von Personen in jungen Altersklas-
sen gestoppt worden sein. Fir 2016 wird die Zahl der Studienanfanger voraussichtlich un-
verandert hoch bleiben und im weiteren Verlauf nur allmahlich zuriickgehen® Die Schiilerzahl
wirde nach der Prognose der Kultusministerkonferenz (KMK) im gleichen Zeitraum eigent-
lich sinken.* Nicht betrachtet sind hier aber noch die Auswirkungen der erhéhten Zuwande-

rung. Berlcksichtigt man dies, wirde sich die Zahl aller Auszubildenden fir die Jahre 2015

® Sekretariat der standigen Konferenz der Kultusminister: Vorausberechnung der Studienanfangerzahlen 2014 — 2025, Bonn
2015.

* Sekretariat der standigen Konferenz der Kultusminister: Vorausberechnung der Schiiler- und Absolventenzahlen 2010 — 2025,
Statistische Veroffentlichungen der Kultusministerkonferenz, Nr. 200, Bonn 2013.
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und 2016 insgesamt leicht um 0,1 % erh6hen und dirfte erst im Zeitraum 2017 bis 2019 um
0,1 % p.a. zurtickgehen.

2.2 Gesamtwirtschaftliche Leitdaten

Das Welt-Bruttoinlandsprodukt (BIP) ist im Jahr 2015 voraussichtlich um 3,1 % gewachsen
(vgl. Tab. R-1). Dabei hat sich die Entwicklung im Euroraum bzw. in der EU und Japan splr-
bar und in den USA etwas verbessert, in China dagegen mit einem geringeren Wachstum
verschlechtert. Fiir 2016 rechnet der IWF°> weltweit mit einer leichten Belebung des Wachs-
tums, begriindet hauptsachlich durch positivere Entwicklungen in Japan und Indien, aber
auch in nahezu allen bedeutenden Wirtschaftsraumen. Fir China wird eine immer noch rela-
tiv hohe Wachstumsrate angenommen, die aber ricklaufig ist. Fir die Jahre 2017 bis 2019
durfte das Handelswachstum der Weltwirtschaft weiter bis auf 4,1 % p.a. zunehmen.

Tabelle R-2: Weltwirtschaftliche Leitdaten

Veranderungen in % p.a.
13/12 14/13 15/14 16/15 19/16

Welthandel V) 35 34 2,6 34 4,1
BIP

Welt 3,3 3,4 31 3,4 3,9
EU 0,3 1,5 19 2,0 19
Euroraum -0,3 0,9 15 1,7 1,7
USA 15 2,4 2,5 2,6 2,6
Japan 1,6 -0,1 0,6 1,0 0,3
China 7.7 7,3 6,9 6,3 6,0
Indien 6,9 7,3 7,3 7,5 7,5
1) WF: World Trade Volume

Quelle: Internationaler Wahrungsfonds; World Economic Outlook Update, Januar 2016

Fur die gesamtwirtschaftlichen Leitdaten Deutschlands werden in der kurz- und mittelfris-
tigen Verkehrsprognose die entsprechenden Projektionen des Bundesministeriums fir Wirt-

schaft und Energie (BMWi) zu Grunde gelegt. Die vorliegende Prognose basiert auf dem

® Internationaler Wahrungsfonds (Hrsg.): World Economic Outlook - Update Januar 2016; Washington 2016.
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Jahreswirtschaftsbericht der Bundesregierung 2016°, in dem die Entwicklung zwischen den
Jahren 2016 bis 2020 prognostiziert wird (vgl. Tabelle R-3).

Tabelle R-3: Gesamtwirtschaftliche Leitdaten Deutschlands

Absolute Werte Veranderungen p.a.in %

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Bruttoinlandsproduktl) 104,4 106,1 107,9 109,7 115,1 1,6 17 1,7 1,6
Private Konsumausgaben ¥ | 101,8 1039 1059 107,9 113,1 21 19 19 16
Ausriistungsinvestitionen ¥ 101,9 106,3 110,0 1125 123,0 43 3,6 2,2 3,0
Exporte b 113,2 117,6 1239 127,8 145,5 3,9 54 3,2 4.4
Importe b 110,3 1140 120,6 126,4 147,7 3,4 5,7 4.8 5,3
Erwerbstatige K 42,28 42,64 42,96 43,34 43,78 0,8 0,8 0,9 0,3
1) Preisbereinigt, Kettenindex (in Preisen von 2010 =100)
2) Konsumausgaben privater Haushalte , inkl. privater Organisationen ohne Erwerbszweck
3) Im Inland; Jahresdurchschnitt in Mio.

Quelle: Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie

Das Bruttoinlandsprodukt (BIP) ist im Jahr 2015 preisbereinigt voraussichtlich um 1,7 %
zum Vorjahr gestiegen. Fir das laufende Jahr 2016 wird ebenfalls von 1,7 % p.a. und fur die
Jahre 2017 bis 2019 von 1,6 % p.a. Wachstum ausgegangen. Grundlage fir die Entwicklung
im Jahr 2015 ist einerseits die Binnennachfrage, die von den Auftragseingangen der Indust-
rie, der positiven Exportentwicklung, der guten Arbeitsmarktlage und den Einkommenszu-
wachsen der Haushalte profitiert hat. Fir das Jahr 2016 wird ein gleichbleibend hohes Wirt-
schaftswachstum erwartet, das hauptsachlich in der giinstigen Entwicklung der Rahmenbe-
dingungen begriindet ist. Hierbei spielt der Riickgang der Rohdélpreise eine wichtige Rolle.
Fur den Prognosezeitraum 2017 bis 2019 wird unterstellt, dass die Rohdlpreise im Vergleich
zum Vorjahr nur leicht steigen und die Wechselkurse im Vergleich zu 2016 unverandert blei-

ben.

Die privaten Konsumausgaben sind im Jahr 2015 voraussichtlich um 1,9 % gestiegen.
Auch fur das laufende Jahr 2016 rechnet das BMWi mit einer gleichbleibenden Steigerung
von 1,9 %. MaRgeblich hierfur ist der kréftige Anstieg des real verfugbaren Einkommens der
privaten Haushalte, bedingt durch die gute konjunkturelle Lage und den starken Rickgang
der Energiepreise. Fur die Jahre 2017 bis 2019 wird ein etwas schwacherer Anstieg des pri-

vaten Konsums erwartet (1,6 % p.a.).

® Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie (Hrsg.):Jahreswirtschaftsbericht 2016 — Zukunftsfahigkeit sichern - Die Chancen
des digitalen Wandels nutzen. Berlin 2016.
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Die Ausristungsinvestitionen sind im Jahr 2015 voraussichtlich um 3,6 % stark gestiegen.
Die gute finanzielle Lage der Unternehmen und die gunstigen Finanzierungsbedingungen
unterstitzten die Investitionstatigkeit. Es wird erwartet, dass sich aufgrund des erreichten
Niveaus der Anstieg der Investitionen im laufenden Jahr 2016 auf 2,2 % abschwéacht und
sich fur die Jahre 2017 bis 2019, aufgrund der positiven weltwirtschaftlichen Entwicklung, mit
3,0 % p.a. erhoht.

Die Exporte und Importe sind im Jahr 2015 voraussichtlich um 5,4 % bzw. 5,7 % und somit
starker als im Vorjahr gestiegen. Insgesamt geht das BMWi davon aus, dass die Exporte von
Waren und Dienstleistungen im laufenden Jahr 2016 voraussichtlich um 3,2 % vergleichs-
weise moderat zunehmen. Die Importe werden aufgrund der dynamischen Inlandsnachfrage
mit 4,8 % starker ausgeweitet als die Exporte. Mit dem Anziehen der Weltwirtschaft wird flr
den Prognosezeitraum 2017 bis 2019 mit einem deutlich starkeren Wachstum gerechnet:

Exporte mit 4,4 % p.a., Importe mit 5,3 % p.a. Wachstum.

Die jahresdurchschnittliche Zahl der Erwerbstétigen ist im Jahr 2015 voraussichtlich um 0,8
% gestiegen. Fir das laufende Jahr 2016 rechnet das BMWi mit einem leicht héheren
Wachstum von 0,9 %. Es wird erwartet, dass sich die positive Arbeitsmarktentwicklung der
letzten Jahre auch in den Jahren 2017 bis 2019 grundsatzlich fortsetzt. Allerdings ist damit
zu rechnen, dass die positiven Trends bei Beschaftigung und Arbeitslosigkeit aufgrund des
bereits erreichten hohen Beschéftigungsstandes abflachen. Auch wird erwartet, dass sich die
steigenden Fliichtlingszahlen allmahlich auf dem Arbeitsmarkt bemerkbar machen. Trotz der
erwarteten guten Konjunktur wird sich deshalb das Erwerbstatigenwachstum allméhlich auf

0,3 % p.a. verringern.
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3 Giuterverkehr

3.1  Uberblick Gesamtentwicklung

Fur die Eisenbahn-, Rohrleitungs- und Binnenschiffstransporte sowie die Seeschifffahrt lie-
gen statistische Informationen vom Statistischen Bundesamt bis zum 3. Quartal des Jahres
2015 (teilweise bis November) vor. Somit kann aus diesen Statistiken schon ein gutes Bild
uber die Verkehrsaufkommen in 2015 gewonnen werden. Fur die Stral3engutertransporte
stellt das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) statistische Informationen zum ,Verkehr deutscher
Lastkraftwagen“ zur Verfigung, die auf Unternehmensbefragungen des KBA basieren. Der
Lverkehr europaischer Lastkraftfahrzeuge“ wird aus Angaben des Statistischen Amtes der
Europaischen Gemeinschaft (Eurostat) ausgewertet. Diese Daten liegen vollstandig bis zum
Jahr 2014 vor. Fir das Jahr 2015 gibt es zum Stral3enguterverkehr die vom BAG aufbereite-
te Mautstatistik. Allerdings hat es bei diesen Daten zwei statistische Briiche in 2015 gege-

ben’

, S0 dass ein Vergleich mit der Mautstatistik aus friiheren Jahren nur eingeschrankt
mdglich ist. Demnach sind die in dieser Prognose angegebenen Werte fur den StraBengu-
terverkehr ab 2015 Schatzwerte. FUr die anderen Verkehrstrager wurden die fehlenden sta-
tistischen Angaben fir 2015 durch Schatzungen ergéanzt, so dass 2016 das erste echte

Prognosejahr darstellt.

Das Giuterverkehrsaufkommen und die Giterverkehrsleistung sind NachfragegroRen,
die sich aus der Wirtschaftsaktivitdt und dem Auf3enhandel ableiten lassen. Weiterhin beein-
flussen die Ablaufe in der Transportabwicklung und der Logistik die Struktur der Guterver-
kehrsnachfrage. Diese Zusammenhange werden in der zugrunde liegenden Prognoseme-
thode bericksichtigt (siehe Anhang ,Prognosemethode Giterverkehr). Da sich die Wirt-
schaftskonjunktur und der AufRenhandel auch im Jahr 2015 positiv darstellen und mit einer
stabilen Entwicklung im Prognosezeitraum bis 2019 gerechnet wird, ist auch fur die Guter-
verkehrsnachfrage mit einem Zuwachs zu rechnen. Uberlagert wird diese Entwicklung in
2015 einmal durch den lang andauernden Bahnstreik sowie die Einschrédnkungen in der Bin-
nenschifffahrt durch eine lange Niedrigwasserperiode der Flusse. In der folgenden Abbildung
G-1 ist die Zeitreihe fur den Binnenlandischen Verkehr (alle Transporte, die auf den Ver-

kehrswegen im Bundesgebiet durchgefiinrt werden — ausgenommen der Seeverkehre®) vom

" Ab Juli 2015 wurden zusétzlich rd. 1100 km Bundesstraen bemautet, ab Oktober 2015 sind auch Lkw mit mehr als 7,5 Ton-
nen zulassigem Gesamtgewicht mautpflichtig.

8 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.): Verkehr in Zahlen 2014/2015. Berlin 2015. Seite 238.
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Jahr 1999 bis zum Jahr 2019 — also einschlie3lich des Prognosezeitraumes — dargestellt.

Die gestrichelte Kurve gibt die Veranderung zum Vorjahr wieder.

Es sind folgende Entwicklungen zu sehen:

Das Guterverkehrsaufkommen ist bekanntlich sehr konjunkturreagibel. Die konjunktu-
rellen Einbriche in den Jahren 2002 und 2009 haben deutlich den Verlauf des Giter-
verkehrsaufkommens gepragt.

Seit 2010 ist - bei einem leichten Rickgang im Jahre 2012 - ein steiler Anstieg des
Transportautfkommens zu verzeichnen. Die weltweite wirtschaftliche Erholung sowie
die Zuwachsraten der Industrieproduktion in Deutschland fihren insgesamt zu einem
kraftigen Anstieg der Transportnachfrage.

Es ist zu erwarten, dass es zunachst keine Trendumkehr geben wird: auf Basis der
Datenlage sowie der oben dargestellten Erwartungen fir die deutsche Wirtschaft, den
AuRenhandel und die Weltwirtschaft wird es bis 2019 einen weiteren Zuwachs im
Transportaufkommen geben. Grundlage dafir sind die aktuelle Verkehrsstatistik ein-
schlieBlich der Mautstatistik, die vom Bundeswirtschaftsministerium vero6ffentlichten
Wirtschaftsprojektionen, die gute Stimmungslage der Unternehmen in 2015 und An-
fang 2016 sowie die glinstigen Rahmenbedingungen - ein schwacher Euro, der die Ex-
porte befliigelt, niedrige Rohstoffpreise sowie eine glinstige Rohdlpreisentwicklung.
Wahrend im Jahr 2014 das Giterverkehrsaufkommen noch um 3,1 % gestiegen ist,
durfte der Zuwachs in 2015 rd. 1,4 % betragen. Hier zeigen sich die oben genannten
externen Einflisse — Streik und Niedrigwasser. Der Seegtiterumschlag ist im Aufkom-
men in 2015 um 2,7 % gegeniber dem Vorjahr zuriickgegangen, was insbesondere
auf sinkende Containertransporte mit Russland, China und den USA zurlckzufiihren
ist. Entsprechend gibt es eine Dampfung im Verkehrsaufkommen auf den Hinterland-
verbindungen der Seehafen.

Far 2016 ist mit 1,6 % im Aufkommen und 1,9 % in der Leistung ein leicht starkeres
Wachstum des binnenlandischen Transportaufkommens zu verzeichnen, das dann bis
2019 in ein jahresdurchschnittliches Wachstum von 0,5 % bei der Tonnage und 1,1 %
bei der Transportleistung Ubergehen durfte. Bei dieser Entwicklung sind die Risiken
eingerechnet, die oben schon genannt wurden — politische Unsicherheiten, Olpreisstei-
gerung, Anhebung des Zinsniveaus. Aufgrund dieser Einfliisse wird ab 2017 eher mit
einer moderateren Entwicklung des Transportaufkommens bis 2019 gerechnet. Insge-

samt wird aber damit der Spitzenwert im Aufkommen im Jahr 2008 deutlich tbertroffen.
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Abbildung G-1: Langfristige Entwicklung des Binnenlandischen Verkehrs in
Deutschland
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Quellen: Statistisches Bundesamt, Verkehr in Zahlen 2015/2016; eigene Prognosen

Dieser im Aggregat dargestellte zeitliche Verlauf des Transportaufkommens setzt sich aus
vielen Einzelkomponenten und Einflissen zusammen. Um dies transparent zu machen, wird
im folgenden Kapitel zunachst die Entwicklung nach Verkehrstragern genauer dargestellt. Es
folgen dann die Analysen nach Guiterabteilungen und Hauptverkehrsbeziehungen. Detailta-
bellen zu der Entwicklung der Transporte der Giterabteilungen, aufgeteilt nach Verkehrstra-
gern, werden im Anhang zur vertiefenden Informationsbereitstellung ausgewiesen. Darge-
stellt sind jeweils die Transportaufkommen in der Einheit Millionen Tonnen pro Jahr (Mio. t/a)
sowie die Transportleistung, dargestellt in Milliarden Tonnenkilometern pro Jahr (Mrd. tkm/a)
sowie die zugehdrigen Wachstumsraten fur den Zeitraum der Jahre 2013 bis 2016. Fir den

Zeitraum 2017 bis 2019 ist das jahresdurchschnittliche Wachstum angegeben.
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3.2 Transportaufkommen und Transportleistung im Guterverkehr

nach Verkehrstragern

Die folgende Tabelle G-1 zeigt zunachst ein Gesamtbild fir die absehbare Entwicklung der
Guterverkehrsnachfrage aller Verkehrstrager fiir die Jahre 2013 bis 2019. Insgesamt erreicht
das Transportaufkommen im Jahr 2015 einen Wert von 4.249,1 Mio. t und dirfte auf 4.379,2
Mio. t im Jahr 2019 ansteigen, also im Gesamtzeitraum um rd. 3,0 %. Die Verkehrsleistung
steigt im gleichen Zeitraum um insgesamt rd. 5,2 %, womit der Trend zu langeren Trans-
portweiten weiter fortgesetzt wird. Dieses Transportwachstum entspricht damit den positiven
Erwartungen Uber die wirtschaftliche Entwicklung in Deutschland und den Aufl3enhandel mit
europaischen und nicht-europdischen Handelspartnern, hier insbesondere Indien, Asien,
Nord- und Stidamerika. Die Entwicklung in den einzelnen Zwischenjahren ist unterschiedlich.
Der Transportzuwachs im Jahr 2015 ist trotz guter Wirtschaftskonjunktur durch Bahnstreiks
und Niedrigwasser fur die Binnenschifffahrt etwas beeintrachtigt. Fur das Jahr 2016 wird sich
die positive Wirtschaftsentwicklung fortsetzten, was zu einem Aufkommenszuwachs von ins-
gesamt 1,6 % und einem Leistungszuwachs von 1,9 % flhren durfte.® Fur den Zeitraum
2017 bis 2019 wird eine Abschwachung des Wirtschaftswachstums in Deutschland und Eu-
ropa erwartet, und es werden folgende Veranderungen der Rahmenbedingungen sichtbar:
es wird mit steigenden Olpreisen gerechnet, das Zinsniveau diirfte etwas ansteigen, was die
Bau- und Ausristungsinvestitionen tendenziell negativ beeinflusst, und die Binnennachfrage
durfte sinken. Dadurch wird das Wachstum der Endnachfragekomponenten — privater und
staatlicher Konsum, Investitionen und Exporte sowie die Glterverwendung in der inlandi-
schen Produktion — etwas zurlickgehen. Als Folge dieser Entwicklung dirfte fur diesen Zeit-
raum das Transportaufkommen mit 0,5 % p.a. und die Verkehrsleistung mit 1,1 % p.a. wach-

sen, also geringer als in den Vorjahren.

Die einzelnen Verkehrstrager entwickeln sich unterschiedlich. Im Schienenguterverkehr
haben die massiven Bahnstreiks wie schon im Jahr 2014 auch im Jahr 2015 deutliche Spu-
ren hinterlassen. So ging das Transportaufkommen 2015 um 1 % zurtick, wobei bis auf die
landwirtschaftlichen Produkte alle Guterarten betroffen waren. Trotz Rickgang der Mengen
steigt die Verkehrsleistung 2015 um 1,4 % an, wozu der Verkehr innerhalb Deutschlands

wesentlich beitragt. Hier auRert sich die Attraktivitat der Bahn bei langen Transportdistanzen,

® Die Seeverkehre sind dabei nicht eingerechnet und werden noch gesondert besprochen.
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die zunehmend auch von privaten Bahnen bedient werden.'® Diese hatten nicht unter den
Streikfolgen zu leiden und konnten somit attraktive Guterverkehre von der Deutschen Bahn
AG ubernehmen. Auch im Kombinierten Verkehr waren Nachfrageriickgénge zu verzeich-
nen, mit 0,8 % Aufkommensrickgang und 0,2 % Ruckgang der Leistung. Fur 2016 wird fur
die Eisenbahn wieder mit einer positiven Entwicklung gerechnet und ein Wachstum des
Transportaufkommens von 1,1 % und der Leistung von 1,5 % erwartet. Fur den Zeitraum
2017 bis 2019 durfte es weitere Zuwachse beim Aufkommen und der Transportleistung bei
der Eisenbahn geben, die aber aufgrund der erwarteten Wirtschaftsentwicklung etwas mode-
rater ausfallen werden (0,6 % Aufkommen, 1 % Leistung). Der Kombinierte Verkehr erweist
sich im Zeitraum 2016 bis 2019 voraussichtlich wieder als Wachstumsmarkt. Wichtige Ursa-
chen daflr sind die weiterhin hohen Wachstumsraten im Auf3enhandel und die damit einher-
gehenden Zunahmen im Seehafenhinterlandverkehr, so dass der Kombinierte Verkehr mit 3
% im Jahr 2016 und mit 2,6 % p.a. im Zeitraum 2017 bis 2019 in Aufkommen und Leistung

wachsen durfte.

Die Binnenschifffahrt zeigte zu Anfang des Jahres 2015 eine positive Marktentwicklung.
Diese Entwicklung wurde auch durch die Bahnstreiks im ersten Halbjahr 2015 geférdert:
Transporte wanderten von der Bahn auf das Binnenschiff ab. Beeintrachtigt wurde dann die
gute Marktentwicklung durch die Niedrigwasserperiode in der zweiten Halfte des Jahres
2015. Die Schiffe konnten nur noch mit verminderter Auslastung die Haupt-Schifffahrtswege
befahren. Entsprechend sank das Transportaufkommen deutlich um 3,2 % und die Verkehrs-
leistung ging sogar um 7 % zurtick. Fur 2016 wird wieder ein Zuwachs bei Aufkommen und
Leistung erwartet, der allerdings die Nachfrageverluste, die sich 2015 ergeben haben, nicht
wieder aufholen kann. Hier spielt somit der Basiseffekt fir das Wachstum in der Binnen-
schifffahrt im Jahr 2016 eine Rolle. Fir 2017 bis 2019 wird weiterhin mit einem moderaten
Wachstum fur die Guterverkehre mit dem Binnenschiff gerechnet, das bei 0,7 % p.a. fur das

Aufkommen und bei durchschnittlich 0,8 % fir die Leistung liegen diirfte.

Da der StraRengutertransport einerseits einen Teil der Transporte von Bahn und Binnen-

schiff aufgenommen hat, andererseits Zuwachse aufgrund der guten Konjunkturlage ver-

1 |m Wettbewerbsreport Eisenbahn 2015/2016 wird das starke Wachstum der Privatbahnen im Schienengiiterverkehr aufge-
zeigt. Heute haben die Privatbahnen rd. 38 % Marktanteil an der Transportleistung im Schienenguterverkehr, wobei ein
hohes Engagement der Privatbahnen in den Marktsegmenten der Containerverkehre und Investitionsguter zu verzeichnen
ist. Siehe auch mofair e.V., Netzwerk Europdischer Eisenbahnen e.V.: Wettbewerber-Report Eisenbahnen 2015/2016,
Oktober 2015, S. 76 ff
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zeichnen konnte, hat sich die Transportnachfrage im Jahr 2015 wahrscheinlich' um 1,9 %
im Aufkommen und um 2,2 % in der Leistung erhoht. Auch fur 2016 machen sich die Nach-
frage nach hochwertigen Gutern und die Zuwéachse in den Importen und Exporten positiv fur
den StralRenguterverkehr bemerkbar, so dass mit einem Wachstum von 1,7 % im Aufkom-
men und von 2,1 % in der Leistung gerechnet werden kann. Wie bei den anderen Verkehrs-
tragern wird aufgrund der erwarteten Rahmenbedingungen im Zeitraum 2017 bis 2019 auch
fur den StraBenguterverkehr der Wachstumstrend etwas abgeschwacht, so dass hier mit
einem Zuwachs von 0,5 % p.a. im Aufkommen und 1,1 % p.a. in der Leistung gerechnet

wird. Diese Entwicklung wird weiter unten in den Erlauterungen noch genauer analysiert.

Tabelle G-1: Transportaufkommen und Transportleistung nach Verkehrstragern

Mio. t bzw. Mrd. tkm Veranderungen in % p.a.
2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16

Transportaufkommen

StraRenverkehr ? 3373,1 3506,5 35715 3630,7 3682,0 4,0 1,9 1,7 0,5
Eisenbahnverkehr ¥ 373,7 365,0 361,3 365,2 3717 -2,3 -1,0 11 0,6
- dav.: Kombinierter Verkehr 87,3 85,1 84,4 87,0 93,9 -2,5 -0,8 3,0 2,6
Binnenschifffahrt 226,9 228,5 2213 223,9 228,6 0,7 -3,2 1,2 0,7
Rohrleitungen R 87,3 87,7 90,7 91,2 92,1 0,5 3,3 0,6 0,3
Luftfracht ¥ 4,3 4,4 4,4 4,4 4,6 1,9 -0,1 1,0 15
Insgesamt 4065,3 4192,1 4249,1 4315,4 4379,2 3,1 1,4 1,6 0,5
Seeverkehr © 2941 300,3 292,0 299,1 316,6 2,1 -2,7 24 1,9
Transportleistung Y

Straienverkehr ? 453,7 463,9 474,2 484,1 500,5 2,3 2,2 2,1 11
Eisenbahnverkehr ¥ 112,6 112,6 114,3 116,0 119,6 0,0 14 15 1,0
- dav.: Kombinierter Verkehr 42,4 43,1 43,0 44,3 47,9 1,7 -0,2 3,0 2,6
Binnenschifffahrt 60,1 59,1 55,0 55,6 57,0 -1,6 -7,0 11 0,8
Rohrleitungen 9 18,2 17,5 17,7 18,3 18,4 -3,5 1,0 3,5 0,1
Luftfracht ¥ 14 14 1,4 15 15 2,1 -0,1 1,0 15
Insgesamt 646,0 654,6 662,6 675,5 697,0 1,3 1,2 1,9 1,1
1) Innerhalb Deutschlands

2) Einschl. Kabotageverkehr auslandischer Fahrzeuge in Deutschland

3) Einschl. Behaltergewichte im kombinierten Verkehr, 2012 bis 2014 einschl. der jeweils neu erfassten Unternehmen
4) Nur Rohdlleitungen

5) Einschl. Luftpost. Aufkommen einschl. Doppelzahlungen von Umladungen

6) Einschl. Seeverkehr zw . Binnen- u. ausland. Hafen. Ohne Eigengewichte der Fahrzeuge, Container etc.

Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

Die Rohrleitungstransporte profitieren von dem ginstigen Rohdlpreis, der zu entsprechend
steigender Nachfrage im Jahr 2015 und damit zu 3,3 % Transportmengensteigerung fuhrte.
Mengenmalfiig deutlich gewachsen sind die Rohdl-Lieferungen aus Russland, gesunken sind

die Lieferungen aus Norwegen und Uber die Nordseehafen. Damit ist auch der im Vergleich

™ Im Gegensatz zum Binnenschiff und zur Eisenbahn gibt es zum StraBengiterverkehr fur das Jahr 2015 lediglich aus der
Mautstatistik Informationen zur Entwicklung der Transportleistung. Diese ist aber aufgrund von statistischen Briichen nur
bedingt fur eine Fortschreibung der Entwicklung geeignet. Insofern sind die Angaben zum StraBenguterverkehr 2015
Schéatzwerte.
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zur Menge geringe Zuwachs in der Transportleistung zu erklaren, da im Saldo das Rohdl
geringere Strecken im deutschen Pipelinenetz zuriicklegt.”” Im Prognosezeitraum wird ein
Anstieg der Olpreise erwartet und damit auch ein Absinken der Nachfragesteigerung. Es ist
zu erwarten, dass der Iran nach Aufhebung der Handelsbeschrankungen sehr bald seine
Olférderung hochfahren wird, was zu einer gewissen Umstrukturierung in den Anteilen der
Lieferlander und damit der Transportwege fiihren wird. Dies dirfte einen Anstieg der Trans-
portleistung im deutschen Pipelinenetz im Jahr 2016 hervorrufen. In den Jahren 2017 bis
2019 durften diese Umstrukturierungen abgeschlossen sein, so dass fur diesen Zeitraum mit

einem geringen Wachstum im Aufkommen und der Leistung zu rechnen ist.

Fur das Jahr 2015 wird auf der Grundlage der vorliegenden Daten ein leicht ricklaufiges
Transportautkommen im Luftfrachtverkehr prognostiziert. Den gunstigen konjunkturellen
Entwicklungen der deutschen Wirtschaft konnte die Luftfracht damit nicht folgen. Neben zahl-
reichen Streiks bei der deutschen Lufthansa im Jahr 2015 wirkten sich das abgeschwéachte
Wachstum auf dem chinesischen Markt und der starke US-Dollar ldhmend auf das Fracht-
aufkommen aus. Eine nachhaltige Trendwende, wie noch im Vorjahr erwartet, hat es 2015
nicht gegeben. Zunéchst schien das Jahr 2015 an die positive Entwicklung des Vorjahres
anzuknipfen. Ein starker Februar, gepragt vom positiven Konsumklima in Deutschland und
bedingt durch das spater gelegene chinesische Neujahrsfest, weckte Zuversicht fir ein
wachstumsreiches Jahr. Hinzu kamen die positive konjunkturelle Entwicklung im Euroraum,
vor allem in Deutschland, dann der fiir die Exportwirtschaft giinstige Euro sowie niedrige Zin-
sen und Aussichten auf weiter fallende Kerosinpreise. Beginnend mit der im zweiten Quartal
einsetzenden Stagnation erholte sich das Frachtaufkommen im Jahresverlauf nicht mehr und
ist im Gesamtverlauf um voraussichtlich 0,1 % zuriickgegangen. Ausschlaggebend fir das
magere Gesamtergebnis waren die fehlende Nachfrage aus China und die schwache Ex-

portentwicklung nach Amerika.

Angesichts der maRigen wirtschaftlichen Entwicklung in den Schwellenl&andern wird fir das
Jahr 2016 mit einem Wachstum von 1 % gerechnet. Hierbei durften die Impulse vor allem
aus den Europa-Verkehren resultieren. Fur Asien und Amerika wird erneut mit einem leich-
ten Ruckgang gerechnet. Fir die Folgejahre bis 2019 wird dagegen ein Gesamtwachstum

von 1,5 % prognostiziert.

'2 Sjehe Erlauterungen dazu Seite 42
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Die Veranderungen im AuRRenhandel sind aktuell bei der Seeschifffahrt zu bemerken, die
von 2014 auf 2015 einen Ruckgang von 2,7 % im Aufkommen verzeichnet. Diese Entwick-
lung ist auf Transportriickgange — insbesondere im ersten Halbjahr 2015 — auf den wichtigen
Handelsrouten mit Russland und Asien zurtckzufiihren. Allerdings wird in Anlehnung an die
Prognosen zur AufRenhandelsentwicklung mit einer Verstetigung und erneut positiven Ent-
wicklung der Handelsstrome gerechnet, so dass schon fur das Jahr 2016 mit 2,4 % und 2017
bis 2019 mit 1,9 % p.a. Transportzuwachse im Seeverkehr zu erwarten sind.

Aus den folgenden Abbildungen G-2 und G-3 lasst sich ein Eindruck von der langerfristigen
modalen Verteilung der Transportaufkommen und der Verkehrsleistung fur den Guterver-
kehr mit Lkw, Bahn und Binnenschiff gewinnen. Dabei ist der Stral3enguterverkehr in die

Segmente Nah-, Regional- und Fernverkehr unterteilt.*?

Abbildung G-2: Aufteilung der Transportaufkommen auf die Landverkehrstrager
Stralle, Schiene, Wasserstrafle
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

¥ Abgrenzungen: Nahverkehr bis 50 km, Regionalverkehr 51 km bis 150 km, Fernverkehr iiber 150 km
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Abbildung G-3: Aufteilung der Transportleistung auf die Landverkehrstrager Stral3e,
Schiene, Wasserstral3e
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

Abbildung G-2 zeigt fur Bahn und Binnenschiff einen konstanten zeitlichen Verlauf der trans-
portierten Mengen. Die Bahn reicht im Jahr 2019 mit 371,7 Mio. t fast an das in den Jahren
2008 und 2013 erreichte Spitzenaufkommen heran. Fir das Binnenschiff sind nur geringfu-
gige Steigerungen in der Transportnachfrage zu erwarten.

Im StralRenverkehr dagegen sind auch tber den langeren Zeitraum deutlichere Zuwachse zu
sehen, wobei die hohe Konjunktursensibilitdt der Straf3entransporte an dem massiven Ein-
bruch im Jahr 2009 ersichtlich wird. Besonders stark riicklaufig war 2009 der StraRengiter-
nahverkehr, der zu rd. 50 % aus Bauverkehren besteht. Entsprechend sensibel reagiert das
Verkehrsaufkommen im Stral3engtterverkehr auf die Baukonjunktur und die Entwicklung der
damit zusammenhangenden Wirtschaftszweige. Bei der Betrachtung der Tonnage ist zu be-

ricksichtigen, dass ein Trend zu leichteren Baustoffen und Bau-Fertigteilen festzustellen ist,
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die zwar einen Zuwachs an Lkw-Fahrten hervorrufen, sich aber nicht unbedingt in einer

gleichermal3en steigenden Tonnage aul3ern.

Die grof3ten Zuwéchse werden weiterhin in den Fernverkehren und grenziiberschreitenden
Verkehren erwartet. Das gilt fur alle Verkehrstrager, wobei aber die Transportmengen im
StralRenguterverkehr die grol3ere Dynamik zeigen.

In Abbildung G-3 werden die Anteile der Verkehrstrager an der Verkehrsleistung deutlich.
Hier spielt der StralRengiternahverkehr, der beim Transportaufkommen den grof3ten Beitrag
leistet, eher eine untergeordnete Rolle. Damit werden auch einige Effekte, die in den darge-
stellten Tabellen und Wachstumsraten zu sehen sind, deutlich: Ein nennenswerter Zuwachs
im StraBenguternahverkehr kann zu einem geringen Zuwachs in der Transportleistung fiih-
ren. Diese Substitutionseffekte sind bei der Betrachtung des StralRenguterverkehrs zu beach-
ten. In den Jahren 2014 und 2015 zeigte die Baukonjunktur im Wohnungs- und Industriebau
eine positive Entwicklung, die sich auch im Jahr 2016 fortsetzen durfte. Verantwortlich sind
u.a. die gunstigen Finanzierungsbedingungen fir Hypotheken und der Bedarf an Wohnun-
gen und Gewerbeimmobilien. Es wird aber erwartet, dass ab 2017/18 die Baukonjunktur et-
was zuruckgehen wird, wodurch der Zuwachs in der Tonnage im StraRenverkehr sich bis
2019 etwas abschwachen wird, der Zuwachs in der Verkehrsleistung aufgrund der héheren
Verkehrsnachfrage in anderen Branchen dagegen dann tberproportional steigen wird.

Abbildung G-4: Modale Teilung der Transportaufkommen der Landverkehrstrager
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen
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Abbildung G-5: Modale Teilung der Transportleistung der Landverkehrstrager
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

In den oben dargestellten Abbildungen G-4 und G-5 sind die Anteile der Landverkehrstrager
am Aufkommen und an der Leistung fur den Zeitraum 2013 bis 2019 dargestellt. Letztlich
sind diese beiden Abbildungen eine andere Darstellung der Informationen aus Abbildung G-2
und G-3. Wéhrend in den Abbildungen G-2 und G-3 der Konjunkturverlauf der Guterver-
kehrsnachfrage gut zu sehen ist, wird dieser durch die Darstellung der modalen Anteile in G-
4 und G-5 herausgefiltert. Damit lasst sich der Beitrag der Verkehrstragersegmente am Auf-

kommen und an der Transportleistung klarer darstellen.

Im Betrachtungszeitraum gibt es leichte Verschiebungen der modalen Anteile der Verkehrs-
trager. Im Jahr 2014 bis zum Jahr 2016 gewinnt der Verkehrstrager Strafl3e Anteile hinzu, so
dass der StralRengiterverkehr im Jahr 2016 einen Anteil von 84,2 % des Guterverkehrsauf-
kommens und 71,8 % der Transportleistung haben durfte - nach 83,1 % im Aufkommen und
70,4 % in der Leistung im Jahr 2013. Die Anteile der Bahn gehen von 9,2 % des Aufkom-
mens und 17,5 % der Leistung im Jahr 2013 auf 8,5 % (Aufkommen) und 17,2 % (Leistung)
im Jahr 2016 zurlck. Beim Binnenschiff entwickeln sich die Anteile im gleichen Zeitraum von
5,6 % auf 5,2 % (Aufkommen) und 9,3 % auf 8,2 % (Leistung) zuriick. Im Zeitraum 2017 bis
2019 bleiben die Anteile relativ stabil, wobei der Stra3enguterverkehr seinen modalen Anteil

in der Transportleistung gegentber den anderen Verkehrstragern noch leicht ausbauen
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kann. Ursache fur diese modalen Verschiebungen ist die Uberlagerung von drei Effekten, die
oben auch schon genannt wurden. Die Anteilszuwachse fir den StraRenguterverkehr erge-
ben sich einmal durch die gute Baukonjunktur, die bis 2016 anhalten durfte. Dadurch neh-
men insbesondere die StralRenguternahverkehre zu. In den Jahren 2014 und 2015 haben die
Verkehrstrager Bahn und Binnenschiff infolge der Bahnstreiks und der Niedrigwasserperiode
wahrscheinlich Mengen an die Stral3e verloren, die wohl auch bis 2019 nicht vollstandig zu-
rickgewonnen werden konnen. Schliel3lich durfte der StraRenguterverkehr infolge des wei-
terhin zunehmenden AuRenhandels auch im Fernverkehrssegment seine Marktposition aus-
bauen, womit die ab 2017 zurtickgehenden Bauverkehre kompensiert werden kénnen. Bei
den Rohrleitungstransporten sind praktisch keine Veranderungen im modalen Anteil zu er-

warten.

3.3 Strallenguterverkehr nach Fahrzeugherkunft und Entfernungsstu-

fen

Fur die Aufteilung des StraRenglterverkehrs nach Fahrzeugherkunft liegen zurzeit nur amtli-
che Daten bis zum Jahr 2014 vor. Die Mautstatistik weist im Jahr 2015 zwei statistische Bru-
che auf. Aus diesem Grunde stiitzen sich die Prognosen fir die einzelnen Segmente des
Stral3engtterverkehrs auf die erwartete wirtschaftliche Entwicklung im produzierenden und
verarbeitenden Gewerbe und in der Logistik. Aus der Mautstatistik werden weiterhin die An-
teile der aktuellen Fahrleistungswerte mit in- und ausléndischen Lkws genutzt. Die Prognose

fir 2015 wird mit einem 6konometrischen Ansatz branchenspezifisch durchgefiihrt.

Bei der obigen Beschreibung der modalen Anteile fur die Verkehrstrager wurde schon auf die
unterschiedlichen Entfernungsstufen im Stralenguterverkehr eingegangen. Es zeigt sich,
dass der StralRengiternahverkehr deutlich den Verlauf des gesamten Transportaufkommens
bestimmt und dass die gro3te Dynamik im Segment Fernverkehr liegt. Hier werden die groR3-

ten Zuwéachse in der Tonnage und der Transportleistung erwartet.
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Tabelle G-2: StraBengiterverkehr nach Fahrzeugherkunft und Entfernungsstufen

Mio. t bzw. Mrd. tkm " Verinderungen in % p.a.

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 1514 16/15 19/16
Transportaufkommen
Deutsche Fahrzeuge 2922 1 30355 30759 3263 3446 39 1,3 1,6 0,2
- Nahverkehr 16413 17148 1735,3 1762,7 1759,0 4.5 1,2 1,6 01
- Regionalverkehr 663,1 £97.8 707,2 720,3 7259 52 1,3 1.9 0,3
- Fernverkehr 617.8 6229 633,3 643,2 659,7 0.8 1.7 1.6 0.8
Auslandische Fahrzeuge 4510 4711 4956 504.5 5374 4.4 52 1.8 21
- Grenzlb. Verkehr 4146 4326 456,7 465,0 4977 4,3 56 1.8 2.3
- Kabotage 36,4 385 39,0 395 397 59 1.2 1,5 0.1
Insgesamt 3373.1 3506.,5 35715 3630,7 3682,0 4,0 1.9 1.7 0.5
Transportleistung
Deutsche Fahrzeuge 280,7 285.9 2906 296,0 3029 1.9 1.6 1.9 0.8
- Nahverkehr 297 36 32,0 32,5 32,5 6.3 1.2 1.6 0,0
- Regionalverkehr 594 62,5 63,3 64,5 69,1 8.3 1.3 1.9 0.3
- Fernverkehr 1916 191,9 1953 1990 205,3 0.1 1.8 1.9 1.0
Auslandische Fahrzeuge 173,0 178,0 183,6 188,1 1976 29 3.2 2.4 1.7
- Grenzlb. Verkehr 163,1 167.0 1725 176.8 186,2 2.4 3.3 25 1.7
- Kabotage 9.9 11,0 1.1 1,3 1.4 1,3 1,1 1.7 0,4
Insgesamt 453,7 463.9 4742 454, 1 500,5 2,3 2,2 21 1,1
1) Innerhalb Deutschlands

Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen
Definitionen: Transportentfernung im Nahverkehr bis 50 km, im Regionalverkehr 51 km bis 150 km, im Fernverkehr tiber 150 km

Seit der Veroffentlichung der Mautstatistik lasst sich beobachten, dass der Anteil der auslan-
dischen Fahrzeuge am Stral3engtiterfernverkehr stetig zunimmt. Hierbei zeigen sich insbe-
sondere fur Fahrzeuge aus Osteuropa hohe Zuwéchse. Es wird erwartet, dass sich dieser
Trend auch bis 2019 fortsetzt. Lag 2014 der geschatzte Anteil im Aufkommen der auslandi-
schen Lkw noch bei rd. 13,4 % und in der Leistung bei rd. 38 %, so durften diese Anteile bis
2019 auf 14,6 % bzw. 39,5 % steigen. Als Griinde dafiir werden die unterschiedlichen Sozi-
algesetzgebungen in den EU-Landern und hier insbesondere in Osteuropa gesehen. Es gibt
Bestrebungen in der EU, diese Vorschriften weiterhin zu harmonisieren. Es wird in der Prog-
nose aber angenommen, dass diese Bestrebungen im Prognosezeitraum nur allméhlich um-

gesetzt werden kdnnen.

Schon oben wurde auf Substitutionseffekte hingewiesen. 2016 durfte sich die gute Baukon-
junktur fortsetzten, was sich in einem entsprechenden Zuwachs der Lkw-Nahverkehre in
Transport und Leistung widerspiegelt. Da gegen Ende des Prognosezeitraums mit einer Ab-
schwachung der Baukonjunktur gerechnet wird, fihrt das insbesondere im Lkw-Nahverkehr
zu leichten Transportrickgangen. Da der Nahverkehr nahezu vollstdndig von deutschen Lkw

abgewickelt wird, wird fir dieses Segment gegeniiber den Zuwachsen in den Vorjahren eine
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Dampfung der Tonnage und Leistung bis 2019 erwartet, wahrend die Transporte der auslan-
dischen Lkw weiterhin zulegen werden. Fur die Kabotage wird keine grundsatzliche Ande-
rung im Prognosezeitraum erwartet. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Kabotage-

vorschriften im Prognosezeitraum nicht &ndern.

3.4 Guterverkehr nach Guterabteilungen

3.4.1 Landverkehrstrager

In der Tabelle G-3 sind die Entwicklungen der Transportnachfrage nach Giterabteilungen
dargestellt. Hier spiegelt sich die Situation in den Industriebranchen wieder, die durch die
Entwicklung der Endnachfrage — privater und staatlicher Konsum, Investitionen und Export —
unterschiedlich beeinflusst werden. Aufbauend auf der Einteilung der Giterbereiche nach
NST-2007 sind hier Zusammenfassungen zu 10 Giterabteilungen vorgenommen worden,

die sich so in der amtlichen Statistik sowie in ,Verkehr in Zahlen“ wiederfinden.

Tabelle G-3 ist eine Darstellung Uber die Summe aller Verkehrstrager. Die Aufteilung der
Transporte nach Guterabteilungen in die Landverkehrstrager StraRe, Schiene, Wasser-
straf3e ist im Tabellenanhang dargestellt.

Tabelle G-3: Guterverkehr der Landverkehrstrager nach Guterabteilungen

Mio. t bzw. Mrd. tkm Verdnderungen in % p.a.
2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16

Transportaufkommen

B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 207,2 225,2 230,3 232,6 232,1 8,7 2,3 1,0 -0,1
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 177,7 175,6 176,6 177,5 178,2 -1,2 0,6 0,5 0,1
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 1054,7 1081,7 1091,5 1101,4 1093,3 2,6 0,9 0,9 -0,2
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 549,3 552,1 558,3 572,8 600,4 0,5 1,1 2,6 1,6
B5: Kokerei- u. Mineralélerzeugnisse 184,0 179,8 182,4 184,3 175,6 -2,3 15 1,0 -1,6)
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 613,8 637,5 647,7 660,3 673,0 3,9 1,6 1,9 0,6
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 253,8 257,4 261,7 264,7 270,4 1,4 1,7 11 0,7
B8: Maschinen, Ausriistung, langleb. Konsumg. 211,4 216,6 222,1 226,9 236,4 2,4 2,6 2,2 1,4
B9: Sekundarrohstoffe, Abfalle 290,0 311,0 314,4 317,5 318,2 72 11 1,0 0,1
B10: Sonstige Produkte 519,1 550,9 559,6 573,0 596,9 6,1 1,6 2,4 1,4
Insgesamt 4061,0 4187,7 42447 4311,0 4374,5 3,1 1,4 1,6 0,5
Transportleistung ¥

B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 41,1 43,3 43,7 44,3 45,0 51 0,9 1,4 0,6
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 35,7 34,0 32,3 33,0 32,9 -4,7 -5,0 2,0 -0,1
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 53,4 54,8 54,7 55,0 54,5 25 -0,1 0,5 -0,3
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 119,2 119,6 121,4 124,7 131,8 0,3 15 2,7 19
B5: Kokerei- u. Mineralélerzeugnisse 32,5 31,6 32,0 32,4 31,4 -2,6 1,0 1,4 -1,1]
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 92,8 93,5 94,6 96,4 99,0 0,7 1,3 1,9 0,9
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 55,2 56,4 57,6 58,2 59,4 2,2 2,1 1,0 0,7
B8: Maschinen, Ausristung, langleb. Konsumg. 57,9 57,9 60,2 61,4 64,3 -0,1 3,9 2,2 15
B9: Sekundarrohstoffe, Abfalle 26,4 27,7 28,0 28,3 28,8 4,9 0,8 11 0,6
B10: Sonstige Produkte 130,2 1345 136,8 140,4 148,5 33 1,7 2,6 1,9
Insgesamt 644,5 653,2 661,2 674,0 695,5 1,3 1,2 1,9 1,1
1) Innerhalb Deutschlands

Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen
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Die Produktion landwirtschaftlicher Produkte befindet sich in einer schwierigen Phase, die
auch bis zum Ende des Prognosezeitraums anhalten durfte. Entsprechend ist hier mit einem
Rickgang der Produktionsmengen sowie einer Substitution von inlandischen Produkten
durch auslandische Waren zu rechnen. Beim Transportaufkommen ist mit einem leichten
Ruckgang bis 2019 in Hohe von 0,1 %, bei der Leistung wegen der langeren Wege im Netz

mit einem leichten Zuwachs von 0,6 % zu rechnen.

Die Guterabteilung Kohle, Rohdl und Erdgas ist ein Aggregat, in dem sich die einzelnen
Komponenten unterschiedlich entwickeln. Die Kohletransporte sind in 2015 aufgrund der
Bahnstreiks und des Niedrigwassers bei den Massenverkehrstragern Bahn und Binnenschiff
zurlickgegangen, werden sich 2016 voraussichtlich etwas erholen und dirften zum Ende des
Prognosezeitraumes wieder leicht zurtickgehen. Demgegentiber dirften die Rohéltransporte
aufgrund der gunstigen Marktbedingungen etwas anwachsen. In der Summe aller Gutarten
in der Guterabteilung Kohle, Rohél und Erdgas ist somit im Zeitraum von 2017 bis 2019 nur

mit geringflgigen Veranderungen im Aufkommen und der Leistung zu rechnen.

Der Giterbereich Erze, Steine und Erden, Bergbau wird maf3geblich durch die Baukon-
junktur bestimmt. Weiterhin sind dort Dingemittel und Erze enthalten, beides Bereiche, in
denen im gesamten Betrachtungszeitraum keine nennenswerten Transportzuwéchse erwar-
tet werden. Fir die Baubranche wird erwartet, dass bis 2017 eine stabile Nachfrage nach
Wohn- und Gewerbeimmobilien vorhanden sein wird, die dann aber bis zum Ende des Prog-
nosezeitraums zurtickgehen wird. Entsprechend ist hier gegen Ende des Prognosezeitraums
mit einem Rickgang des Transportvolumens von jahrlich 0,2 % und bei der Transportleis-

tung von 0,3 % zu rechnen.

Aufgrund des guten Konsumklimas werden sowohl Verbrauchsguter fur den kurzfristigen
Verbrauch als auch Maschinen, langlebige Konsumguter im gesamten Betrachtungszeit-
raum stark nachgefragt, wobei die Nachfrage aufgrund der ab 2017 erwarteten wirtschaftli-
chen Rahmenbedingungen etwas abgeschwécht wird. Dies dirfte fiir beide Giterabteilungen
im Jahr 2016 zu einem Wachstum des Aufkommens und der Leistung von deutlich tber 2 %
fuhren. Im Prognosezeitraum 2017 bis 2019 wird sich die Konjunkturberuhigung bemerkbar
machen, so dass mit etwas geringeren Wachstumsraten als 2016 fur die Transportmenge
und die Transportleistung in beiden Guterabteilungen gerechnet wird, die aber noch deutlich

Uber 1 % p.a. liegen werden.
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Da sich der Absatz von Kokerei- und Mineral6lerzeugnissen im Prognosezeitraum ab
2017 leicht zurtickentwickeln wird, werden sich die Transporte im zugehdrigen Giterbereich
parallel entwickeln. 2016 ist noch ein Zuwachs von 1 % in der Menge und 1,4 % in der Leis-
tung zu verzeichnen. Ab 2017 wird dagegen mit Transportriickgdngen gerechnet.

Die chemische und pharmazeutische Industrie befindet sich laut Branchenberichten im
Moment in einer schwierigen wirtschaftlichen Lage (siehe Rahmenbedingungen Ziffer D.2.5).
Die Produktion wird im Moment noch von der guten Konjunkturlage, der starken Nachfrage
nach Agrarchemie und dem AuBenhandel getragen. Diese Situation wird auch noch bis 2016
anhalten, so dass der Transport- und Leistungszuwachs je 1,9 % erreichen durfte. Wahr-
scheinlich aber wird die Umstrukturierung in der Branche ab 2017 starker greifen (Produkti-
onsverlagerung ins Ausland, Konkurrenz auf dem Weltmarkt), so dass die Wachstumsraten
im Zeitraum 2017 bis 2019 auf durchschnittlich 0,6 % fiur das Transportaufkommen und 0,9

% fiir die Leistung zurtickgehen durften.

In der Metallindustrie lassen sich fir die in diesem Bereich zusammengefassten Branchen
verschiedene Entwicklungen erwarten (siehe Rahmenbedingungen Ziffer D.2.6). Wahrend
fur die Stahlproduktion schon 2015 und im gesamten Prognosezeitraum 2016 bis 2019 Pro-
duktionsriickgéange zu erwarten sind, werden Metallerzeugnisse vom Maschinenbau, der
Fahrzeug- und Bauindustrie verstarkt nachgefragt. Im Saldo ergibt sich fir diese Glterabtei-
lung zun&chst fur 2016 ein Wachstum von 1,1 % beim Aufkommen und von 1 % in der Leis-
tung. Im Zeitraum 2017 bis 2019 gehen diese Wachstumsraten entsprechend der Entwick-
lung der Nachfrager nach Metallprodukten etwas zuriick (auf 0,7 % p.a. Aufkommen und
Leistung).

In der Glterabteilung Sekundarrohstoffe und Abfalle befinden sich neben nicht wieder-
verwendbaren Abféllen alle Recyclingprodukte, die einer Wiederverwendung und stofflichen
Aufbereitung zugefuhrt werden kdnnen. Somit ist aufgrund der Erwartung tber die Binnen-
nachfrage mit Zuwéachsen in diesem Gitersegment zu rechnen, wobei aber das Wachstum

fur Aufkommen und Leistung im Zeitraum 2017 bis 2019 geringer werden dirfte.

Fur die Guterabteilung Sonstige Produkte wird mit deutlichen Zuwéachsen in Aufkommen
und Leistung gerechnet. In diesem Guteraggregat befinden sich hochwertige Stiickgtter und
Container, die jeweils ein Wachstumssegment im Transportmarkt darstellen. Entsprechend

ausgepragt sind in diesem Glterbereich die Transportzuwédchse. Fur 2016 wird mit einem
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Zuwachs von 2,4 % im Aufkommen und 2,6 % in der Leistung, bis 2019 pro Jahr mit 1,4 %
bzw. 1,9 % gerechnet.

Insgesamt werden also eher individuelle Entwicklungen der Transportnachfrage in den ein-
zelnen Guterabteilungen erwartet. Getragen wird der erwartete Gesamtzuwachs in Aufkom-
men und Leistung von den Giitern aus den hochwertigen Segmenten: Konsumguter fir den

kurzfristigen Verbrauch, Maschinen, langlebige Konsumguter sowie Sonstige Produkte.

In den Tabellen im Anhang sind die Entwicklungen fir die Landverkehrstrager dargestelit.
Wie erwartet, zeigen sich im StraRenguterverkehr in den Massengutbereichen abnehmen-
de Wachstumsraten bis 2016 und bis 2019 ricklaufige Transportaufkommen. Demgegen-

Uber sind deutliche Zuwachse in den hochwertigen Guterbereichen zu erwarten.

Auch bei der Eisenbahn zeigen sich &hnliche Entwicklungen — allerdings auf deutlich niedri-
gerem Niveau der Frachtmengen. Im Prognosezeitraum wird somit die Bahn als Transport-
angebot flr hochwertige Produkte gut angenommen. Hier spielt — wie oben in den Erlaute-

rungen schon dargelegt — der Kombinierte Verkehr eine hervorragende Rolle.

Ahnliche Strukturen sind auch bei der Binnenschifffahrt zu sehen. Wahrend Massengut-
transporte eine relativ stabile Nachfrage Uber den Betrachtungszeitraum zeigen, werden
deutliche Zuwachse im Bereich der hochwertigen Guter erwartet. Hier machen sich die Zu-
nahmen in der Containerschifffahrt im Hinterlandverkehr der Westhafen, also insbesondere
im Rheinkorridor, positiv bemerkbar.

3.4.2 Seeverkehr

Die Entwicklung der Transportmengen im Seeverkehr, aufgeteilt nach Guterabteilungen, ist
in der Tabelle G-12 im Anhang dargestellt. Auf die riicklaufigen Transportmengen im See-
verkehr im Jahr 2015 in Hohe von 2,7 % wurde oben schon eingegangen. Ursache sind im
Wesentlichen die Einbriche im Warenaustausch mit Russland, Asien und den USA. Diese
Einbriche konnten durch neu generierte Transporte aus dem sonstigen européischen Raum
nicht aufgefangen werden. Die Unterteilung des Gesamtwertes von 292 Mio. t auf Guterab-
teilungen zeigt, dass bis auf die landwirtschaftlichen Produkte quasi alle Bereiche vom Um-
schlagsriickgang betroffen sind. Der fur 2015 geschatzte Zuwachs bei Erzeugnissen der
Land- und Forstwirtschaft ist auf Steigerungen der Transportmengen aus Brasilien sowie den

Landern in Nordeuropa zurickzufihren.
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Obwohl aktuell Informationen tber den Verfall der Margen im Uberseeverkehr und ein
schwieriges Umfeld fiir Seeverkehre vorliegen'®, wird aufgrund der AuBenhandelsprognosen
fur 2016 und im Prognosezeitraum bis 2019 fur alle Guterabteilungen mit einem Zuwachs
gerechnet. Dahinter stehen die positiven Einschatzungen fir den Aul3enhandel und die An-
nahmen Uber das Weltwirtschaftswachstum. Zudem wird angenommen, dass sich die Situa-
tion in Russland und in den Landern in Sidamerika und Asien schon ab 2016 im Prognose-
zeitraum stabilisieren wird. Fir 2016 wird erwartet, dass das Niveau des Umschlagsvolu-
mens aus dem Jahre 2014 ungefahr wieder erreicht wird. Fir den Prognosezeitraum bis

2019 wird dann mit einem durchschnittlichen Wachstum im Seeverkehr von 1,9 % gerechnet.

Deutliche Zuwéachse gibt es weiterhin bei Erzeugnissen der Land- und Forstwirtschaft mit 2,5
% im Jahr 2016 und 1,8 % p.a. bis 2019. Hervorgerufen wird diese Entwicklung durch die
positiven Erwartungen Uber die Wirtschaftsentwicklung in Nordeuropa und Polen sowie den
wiederbelebten Handel mit Russland.™ Die Entwicklung bei Kohle, Rohél und Erdgas zeigt
sich etwas verhaltener trotz eines geringen Preisniveaus der Giter auf dem Weltmarkt, da in
dieser Glterabteilung im Prognosezeitraum bis 2019 die Zuwéchse in den Rohdllieferungen

auch Uber konkurrierende Rohrleitungen abgewickelt werden.

Die hochwertigen Guter — Guter zum kurzfristigen Verbrauch und langlebige Konsumguter —
sowie die Exportprodukte im Bereich Maschinenbau werden weiterhin Transportzuwachse im
Seeverkehr mit Uber 2 % realisieren kénnen. Weiterhin ist fir den Bereich Metalle und Me-
tallerzeugnisse mit einem Wachstum von 3,3 % bis 2016 und von 2,7 % p.a. im Zeitraum
2017 bis 2019 zu rechnen, da sich die glnstigen Stahlpreise auf dem Weltmarkt halten dirf-

ten.

Insgesamt wird somit fir die Seeverkehre im Einklang mit den Erwartungen zum Auf3enhan-
del und der Entwicklung der Weltwirtschaft mit einem stetigen Wachstum gerechnet. Die po-
sitive Konjunkturentwicklung in Europa gleicht Rickgange der Seetransporte mit anderen
Landern wie z.B. China etwas aus. Da die europdaischen Ladnder vom Aufkommen her den
gro3ten Teil der Seetransporte mit deutschen Hafen ausmachen, wirkt sich die gute Kon-

junktur in Europa auf alle Guiterabteilungen der Seetransporte positiv aus. Die fir die Zukunft

4 Gewinneinbruch bei Maersk Linie, in: Deutsche Verkehrs Zeitung, Nr. 12 vom 12.02.2016, S. 10

'* S0 wird z.B. in der Stiddeutschen Zeitung vom 2. Dezember 2015 in dem Artikel ,Kein Handel, kein Wandel* auf die schwieri-
ge Lage im AuRRenhandel von Deutschland und Russland hingewiesen. Allerdings gabe es verstéarkt Bemuhungen der In-
dustrieunternehmen, die wirtschaftlichen Beziehungen wieder zu beleben. In den Projektionen des IWF sowie den Kieler
Konjunkturberichten vom Herbst 2015 wird fiir Russland ab 2016 wieder mit einem Zuwachs der Wirtschaftsentwicklung
gerechnet, so dass hier in der Mittelfristprognose auch von einer Belebung der russischen Wirtschaft ab 2016 ausgegan-
gen wird.
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erwartete stabile Konjunkturlage in den USA und die Erwartungen einer positiven Entwick-
lung in Sidamerika tragen ebenso zum Wachstum der Seetransporte bei. Hiervon profitieren
die Guter der Land- und Forstwirtschaft sowie Rohstofflieferungen. Die sich stabilisierende
Situation in China sowie die aufstrebende indische Wirtschaft beleben die Containertranspor-
te mit dem Seeschiff.

3.5 Guterverkehr nach Hauptverkehrsverbindungen

Die Prognose fiir die Aufteilung der Glterverkehrsnachfrage nach Hauptverkehrsbeziehun-
gen ist in den beiden Abbildungen G-6 und G-7 fur das Aufkommen und die Leistung darge-
stellt. Detaillierte Tabellen fur die einzelnen Verkehrstrager sind im Tabellenanhang zu fin-
den.

Nach einem kraftigen Zuwachs der Guterverkehre fur alle Hauptverkehrsbeziehungen im
Jahr 2014 folgen fir die Jahre 2015 und 2016 etwas geringere, aber ebenfalls nennenswerte
Wachstumsraten der Transportnachfrage mit insgesamt 1,4 % fur 2015 und 1,6 % fur das
Jahr 2016. Fir den Zeitraum 2017 — 2019 ist jahresdurchschnittlich in der Summe mit einem
geringeren Wachstum von 0,5 % zu rechnen. Wie schon mehrfach erwahnt, wird diese Ent-
wicklung durch die Binnennachfrage und hier durch die Bauverkehre hervorgerufen, die sich
gegen Ende des Prognosezeitraums eher ricklaufig zeigen. Entsprechend wachst der Bin-
nenverkehr nur noch jahresdurchschnittlich mit 0,1 %. Wie oben schon gesagt, widerspricht
das nicht der Annahme einer guten Binnenkonjunktur bis zum Jahre 2019. Es findet aller-
dings eine Substitution von schweren Massengutern durch leichtere Glter wie z.B. Guter fur
den taglichen Bedarf, Textilien, Kleidung, Schuhe, aber auch durch Investitionsgiter und
langlebige Konsumgiiter statt. Diese Entwicklung auf3ert sich auch in den héheren Wachs-
tumsraten der Transporte im grenziiberschreitenden Verkehr, die beim Guterversand und
Guterempfang fur 2016 deutlich Gber 2 % und dann bis 2019 bei rd. 2 % liegen durften. Beim
Durchgangsverkehr wird 2016 zunachst ein Wachstum der Tonnage von 1,9 % und gegen
Ende des Prognosezeitraums von 1,2 % p.a. erwartet. Bei der Leistung liegen die Werte bei
2 % und 1,3 %. Das geringere Wachstum gegen Ende des Prognosezeitraums kann auf die

vorsichtigen Wachstumsperspektiven fiir einige européische Lander zurickgefuhrt werden.

Einen Ausreil3er bildet das relativ geringe Aufkommenswachstum fur den Giterempfang von
0,2 % im Jahr 2015. Im Guterversand ist dagegen noch ein Zuwachs von 2,1 % fiur 2015 zu

verzeichnen. Dieser Effekt ist zum einen auf den starken Rickgang der Importe bei der Bin-
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nenschifffahrt und der Eisenbahn zurlckzufiihren. Bei der Bahn war die Aufkommensent-
wicklung zwischen Empfang (7,4 % Aufkommensverlust in 2015) und Versand (0,6 % Auf-
kommenszuwachs in 2015) unsymmetrisch. Bei differenzierter Betrachtung der Gutertrans-
porte sind Ruckgéange im Massengutbereich und bei den Containertransporten dafir verant-
wortlich, die so beim Giiterversand der Eisenbahn nicht aufgetreten sind.

Die Entwicklung der Transportleistung entspricht ab 2015 in etwa der des Aufkommens.
Auch bei der Verkehrsleistung werden die htheren Wachstumsraten im grenziiberschreiten-
den Verkehr und im Durchgangsverkehr erwartet. Dies entspricht den positiven Perspektiven
im AuBBenhandel. Der schon oben erwahnte Einbruch im Giterempfang im Jahr 2015 in Ho-

he von 1,3 % ist auf die Transportriickgénge bei Bahn und Binnenschiff zurlickzufiihren.

Abbildung G-6: Veranderung des Transportaufkommens nach Hauptverkehrsbezie-
hungen
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen
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Abbildung G-7: Veranderung der Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsbeziehungen
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

Ein Blick auf die im Anhang dargestellten Detailergebnisse fur die Verkehrstrager (Tabellen
G-9 und G-10) deuten auf ahnliche Einsatzmuster der einzelnen Verkehrstrager im Progno-
sezeitraum hin. Es werden bei der Stral3e, Schiene und Wasserstral3e die grenzuberschrei-
tenden Verkehre und Durchgangsverkehre weiterhin ein deutlich héheres Wachstum aufwei-
sen als die Binnenverkehre. Dies gilt in gleicher Weise fur Transportaufkommen und Trans-
portleistung. Dabei dirften der StraRenverkehr und der Eisenbahnverkehr die grofdten Zu-
wachsraten bis 2019 realisieren. Das geringe Wachstum bzw. der Riickgang der Binnenver-
kehre fur alle drei Verkehrstrager ist einmal auf die Entwicklung bei den Massengiitern zu-
rickzufiihren. Zum anderen wird hier aber auch der Trend zur Sattigung des Binnenmarktes
deutlich. Die Guterversorgung wird zunehmend von der internationalen Arbeitsteilung und

dem damit einhergehenden Aul3enhandel getragen.

Bei den Rohrleitungstransporten nimmt das Aufkommen im Binnenverkehr im Prognosezeit-
raum mit 2,5 % fir 2016 und durchschnittlich 1,5 % p.a. bis 2019 deutlich zu. Hierbei werden
die Lieferungen Uuber die Leitungen im Inland - Wilhelmshafen-Wesseling, Koln-
Ludwigshafen, Ingolstadt-Karlsruhe — erfasst. Fur 2016 bis 2019 ist im grenziberschreiten-
den Empfang von Rohél mit einer Stagnation zu rechnen, da die Binnennachfrage in diesem
Zeitraum zurtickgehen dirfte und die Rohélpreise — auch aufgrund der Wechselkursentwick-

lung Euro zu US-Dollar - tendenziell eher steigen werden. Die negative Veranderung der
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Transportleistung um durchschnittlich 0,4 % bis 2019 kann auf eine Anderung der Lie-
ferstruktur zurtickgefuihrt werden. Die erwarteten Zunahmen der Oleinfuhren aus Russland
sind Uber eine kurze Zuleitung nach Schwedt (27 km Lange im Inland) angebunden und er-
zeugen damit auch bei hoheren Mengenzuwéchsen entsprechend wenig Transportleistung.

Insgesamt zeigt die Betrachtung der Hauptverkehrsbeziehungen den schon in friiheren
Prognosen beobachtbaren Trend, dass die Binnenverkehre eher verhalten wachsen, wah-
rend die internationalen Verkehre deutliche Zunahmen in Transportaufkommen und Trans-

portleistung aufweisen.

Das Transportaufkommen im Luftfrachtverkehr lag im Jahr 2015 knapp unter dem Niveau
des Vorjahres. Mit einem voraussichtlichen Riickgang um 0,1 % wurde ein Gesamtaufkom-
men von 4,39 Mio. Tonnen erreicht. Die Luftfracht hat sich erneut vom allgemeinen wirt-
schaftlichen Geschehen in Deutschland entkoppelt. Zwar konnten sowohl der innerdeutsche
Verkehr als auch der Europa-Verkehr aufgrund einer binnenseitigen Angebotsausweitung mit
voraussichtlich 1,7 % und 7,4 % zulegen, aber die mengenméRige Abhangigkeit von den
asiatischen Markten Gberwog schlussendlich das Gesamtergebnis. Der kraftige Zuwachs bei
den Europa-Verkehren reichte nicht aus, um die grenziberschreitenden Verkehre von dem
negativen Vorzeichen zu befreien. Die Asien- und Amerika-Verkehre litten unter der einge-
tribten konjunkturellen Entwicklung der Weltwirtschaft. Die schwache Nachfrage aus China
und die ricklaufigen Rohstoffpreise sorgten fur Zuriickhaltung bei Investitionen und brems-
ten den Absatz. Fir das Gesamtjahr 2015 wird fir Amerika ein Rickgang von 3,2 % erwar-
tet, fur Asien ein Rickgang von 4,6 %. Auch der stark abgewertete Euro-Wechselkurs konn-
te den deutschen Exporteuren kein Wachstum bescheren. Das Schlussergebnis betragt hier
voraussichtlich nur 0,1 %, bei den Einfuhren ist sogar mit einem Rickgang von 0,9 % zu
rechnen. Fur Afrika war 2015 indes ein erfolgreiches Jahr. Trotz anhaltender Unruhen in
West- und Nordafrika und der Gefahrdung zahlreicher Volkswirtschaften aufgrund des nied-

rigen Olpreises konnten die Frachtverkehre um schatzungsweise 12,2 % zulegen.

Mit einer Stabilisierung der Volatilitdt des Frachtaufkommens ist im laufenden Jahr nicht zu
rechnen. Die Unsicherheiten auf dem chinesischen Markt und politische Spannungen im
Nahen und Mittleren Osten fuihren zur allgemeinen Verunsicherung von Verbrauchern und
Investoren. Daneben konnte eine weitere Zinsanhebung in den Vereinigten Staaten die
Schwellenlander weiter schwéachen. Fir das Jahr 2016 wird daher nur ein schwaches Ge-
samtwachstum von 1,0 % prognostiziert. Dabei wird sich das Wachstum wie im Jahr 2015

auf Europa stitzen. Hier wird mit einer Zunahme von 4,2 % gerechnet. Fir Amerika und Asi-
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en wird erneut mit einem Rickgang gerechnet, der mit 1,0 % und 0,6 % jedoch deutlich ge-

ringer ausfallt als im abgelaufenen Jahr.

Fur die Folgejahre bis 2019 wird eine allm&hliche Stabilisierung des Frachtaufkommens an-

genommen. Das durchschnittliche jahrliche Gesamtwachstum wird mit 1,5 % prognostiziert.

Dabei wird davon ausgegangen, dass der innerdeutsche Verkehr um jahrlich 1,8 % wachst,

der grenziberschreitende Verkehr um jahrlich 1,5 %.

Tabelle G-4: Luftfracht nach Kontinenten

Mio. t Veranderung in % p.a. ”

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16

Gesamt ? 4315 4,396 4,392 4,436 4,639 1,9 -0,1 1,0 1,5
Innerdeutsch 0,108 0,112 0,113 0,115 0,121 2,2 1,7 2,0 1,8
Grenziuberschreitend 4,114 4,219 4,203 4,249 4,448 2,6 -0,4 1,1 1,5
- davon Europa 1,213 1,230 1,320 1,376 1,484 1,4 74 42 26
- darunter EU-27 0,937 0,971 1,016 1,047 1,127 3,6 4,6 3,0 2,5

- davon Interkontinental 2901 2990 2,883 2,873 2,963 3,0 -3,6 -0,3 1,0
- davon Afrika 0,106 0,109 0,123 0,132 0,147 3,6 12,2 7,7 3,7

- davon Amerika 0,912 0,926 0,897 0,888 0,910 1,6 -3,2 -1,0 0,8

- davon Asien 1,883 1,954 1,863 1,853 1,906 3,8 -4,6 -0,6 0,9

- davon Australien / Ozeanien 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000, -485 -744 -615 -26/4

werte des BAG
2 inkl. Durchgangsverkehr

Y Die Veranderungsraten in allen Luftfracht-Tabellen beziehen sich auf die nicht gerundeten Daten des Statistischen Bundesamtes und die nicht gerundeten Prognose-

Quellen: Statistisches Bundesamt; Fiplan, BAG- Prognosen
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4 Personenverkehr

4.1 Uberblick

Der Personenverkehr (aller Verkehrsarten) wuchs voraussichtlich im Jahr 2015 um 1,8 %
bzw. 1,9 % (Aufkommen und Leistung). Fir 2016 durfte ein leicht hOheres Wachstum zu er-
warten sein (1,9 % bzw. 2,0 %), im mittelfristigen Prognosezeitraum von 2017 bis 2019 hin-
gegen ein schwacherer Anstieg (1,3 % p.a. bzw. 1,4 % p.a.).

Der bestimmende Einflussfaktor dabei ist die Entwicklung des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV), der im Jahr 2015 im Vergleich zum Vorjahr voraussichtlich mit 2,1 % bzw. 2,0
% (Aufkommen und Leistung) nochmals leicht zulegen dirfte. Als expansive Grinde sind
hier einerseits der nochmals Uberdurchschnittlich ausgeweitete Pkw-Bestand und insbeson-
dere die glnstigen soziodemographischen und gesamtwirtschaftlichen Leitdaten zu nennen,
andererseits auch die stark gesunkenen Kraftstoffpreise. Im Jahr 2016 werden die privaten
Konsumausgaben voraussichtlich auf gleich hohem Niveau wie im Vorjahr liegen. Im Bereich
des Pkw-Bestandes wird eine leicht geringere Ausweitung erwartet. Die Kraftstoffpreise dirf-
ten im Jahresdurchschnitt erneut zurtickgehen, so dass aus diesen Grinden fir den motori-
sierten Individualverkehr nochmals ein Gberdurchschnittlicher Anstieg zu erwarten ist (wiede-
rum 2,1 % bzw. 2,0 % in Aufkommen und Leistung). Fir die Jahre 2017 bis 2019 wird mit
einem geringeren Wachstum der privaten Konsumausgaben gerechnet. Ebenfalls gehen wir
fur den Pkw-Bestand von einer schwécheren Ausweitung als in den Jahren zuvor aus. Fur
die Kraftstoffpreisentwicklung wird eine leichte Preissteigerung erwartet. Diese Einflisse be-
wirken insgesamt eine nochmalige Zunahme des motorisierten Individualverkehrs, die aber

mit 1,4 % p.a. (Aufkommen und Leistung) geringer ausfallt als in den Jahren zuvor.

Das Personenaufkommen im 6ffentlichen StraRenpersonenverkehr (OSPV), der fast aus-
schlieB3lich durch den Liniennahverkehr getragen wird, wuchs im Jahr 2015 voraussichtlich
um 0,6 %. Der Linienfernverkehr expandierte weiterhin mit 23 % Zuwachs in Aufkommen
und Leistung, aber geringer als im Vorjahr. Der Gelegenheitsverkehr profitierte von Son-
dereinfliissen (Stichwort: Transporte von Flichtlingen) und wuchs im Gegensatz zum Trend
der letzten Jahre um 0,9 % bzw. 0,5 % (Aufkommen und Leistung). Fur die Entwicklung im
Jahr 2016 durften sich einerseits die positiven Impulse aus den ginstigen soziodemographi-
schen und gesamtwirtschaftlichen Leitdaten, andererseits aber auch dampfende Einflisse
durch die nochmalig sinkenden Kraftstoffpreise auswirken. Daher ist nach unseren Einschét-

zungen fiir 2016 fur den gesamten OSPV, mit einer nahezu &hnlichen Entwicklung (0,7 %

Gleitende Mittelfristprognose — Winter 2015/2016 44



"€ B Transport Consulting
Réhling International = m =

Aufkommen und 1,1 % Leistung) wie im Jahr 2015 zu rechnen. Im Linienfernverkehr wird
sich das relative Wachstum nach unseren Einschatzungen auf 10 % (Aufkommen und Leis-
tung) nochmals abschwéachen. Auch fur den Gelegenheitsverkehr schwachen sich die Son-
dereinfliisse ab, so dass zu erwarten ist, dass das Wachstum mit 0,4 % fir Aufkommen und
Leistung geringer ausféllt als im Jahr zuvor. Fur den Prognosezeitraum 2017 bis 2019 ver-
mindern sich die positiven Effekte aus den guinstigen soziodemographischen und gesamt-
wirtschaftlichen Leitdaten, so dass sich nach unserer Einschatzung die Entwicklung des ge-
samten OSPV mit 0,3 % p.a. im Aufkommen und 0,6 % p.a. in der Leistung schwacher als in
den Jahren vorher darstellt. Hierbei ist eine Stagnation fir den Gelegenheitsverkehr und ein
weiterhin geringeres prozentuales Wachstum im Linienfernverkehr (6 % Aufkommen und

Leistung) zu erwarten.

Tabelle P-1: Personenverkehrsaufkommen und -leistung nach Verkehrsarten

Mio. Pers. bzw. Mrd. Pkm Verénderungen p.a. in %

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Verkehrsaufkommen
Individualverkehr 57.318 58.436 59.641 60.867 63.516 2,0 2,1 2,1 14
Offentlicher StraRenverkehr ¥ 9.380 9.391 9.445 9.508 9.586 0,1 0,6 0,7 0,3
Eisenbahnverkehr 2.613 2.662 2.662 2.700 2.810 19 0,0 14 1,3
Luftverkehr ¥ 181 187 194 200 217 3,1 4,0 3,0 2,8
Summe 69.493 70.676 71.941 73.276 76.129 1,7 1,8 1,9 1,3
Verkehrsleistung
Individualverkehr ? 9214 939,4 958,3 977,5 1.019,2 2,0 2,0 2,0 14
Offentlicher StraRenverkehr ¥ 77,1 79,3 80,3 81,2 82,6 2,8 1,3 1,1 0,6
Eisenbahnverkehr 89,6 89,5 89,9 91,2 94,4 0,1 04 15 12
Luftverkehr 56,7 58,4 60,8 62,6 68,0 3,0 40 3,0 2,8
Summe 1.144.8 1.166,6 1.189,3 12125 1.264 1,9 19 2,0 14
1) Innerhalb Deutschlands
2) Verkehr mit Pkw und Krafttradern und Mopeds, einschlielich Taxi- und Mietwagenverkehr
3) StraRenbahnen, Kraftomnibusse, U-Bahnen, ohne den Verkehr ausl. Unternehmen
4) EinschlieRlich Doppelzahlungen der Umsteiger

Quellen: Statistisches Bundesamt; Deutsches Institut fur Wirtschaft; eigene Prognosen

Das Ergebnis im Eisenbahnverkehr wurde 2015 einmal durch die stark gesunkenen Kraft-
stoffkosten im MIV gepragt, wodurch ein Teil der Nachfrage, insbesondere vom Nahverkehr,
auf den Pkw verlagert wurde. Andere Einflisse waren andererseits auch hier die Streiks so-
wie zusatzliche Verluste an den Fernbus. Andererseits spielten die soziodemographischen
und gesamtwirtschaftlichen Effekte eine positive Rolle. Fir den gesamten Eisenbahnverkehr

errechnen sich daraus voraussichtlich eine Stagnation im Aufkommen und ein leichtes Plus
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von 0,4 % fur die Leistung. Denn insbesondere der Fernverkehr entwickelte sich in der zwei-
ten Jahreshalfte, u.a. aufgrund der Aktions-Sparpreis-Angebote der DB AG, positiver als er-
wartet, so dass hierfur mit einem Plus von 1,9 % im Aufkommen und 2,1 % in der Leistung

gerechnet werden kann.

Fur das Jahr 2016 werden fir den Nahverkehr die ginstigen soziodemographischen und
gesamtwirtschaftlichen Effekte ins Gewicht fallen. Zudem ist ein Basiseffekt aus den streik-
bedingten Ausfallen im Jahr 2015 gegeben. Die ddmpfenden Einflisse durch die nochmals
sinkenden Kraftstoffpreise im Vergleich zum Vorjahr werden nicht mehr so gravierend sein,
so dass von einem Wachstum von 1,4 % bzw. 1,5 % (Aufkommen und Leistung) ausgegan-
gen werden kann. Fur die Entwicklung des Fernverkehrs spielen neben den sich expansiv
auswirkenden soziodemographischen und gesamtwirtschaftlichen Leitdaten auch die positi-
ven Impulse aus Angebotsausweitungen sowie Preis- und Kundenpolitik der DB AG eine
wichtige Rolle, so dass wir hier mit einem Wachstum von jeweils 2,4 % fur Aufkommen und
Leistung rechnen. Darin spiegelt sich auch die im Vergleich zu den Vorjahren nicht mehr
ganz so expansive Entwicklung des Fernbusmarktes wider. In den Jahren von 2017 bis 2019
wirken sich die positiven Effekte, die von demographischen und gesamtwirtschaftlichen Ein-
flissen ausgehen, etwas weniger stark aus, so dass voraussichtlich von einem etwas
schwécheren Wachstum des gesamten Eisenbahnmarktes von 1,3 % p.a. bzw. 1,2 % p.a.
(Aufkommen und Leistung) ausgegangen werden kann. Der Fernverkehr durfte sich hier,
aufgrund moglicher positiver Auswirkungen der Kundenoffensive der DB AG, mit 1,9 % p.a.
fur das Aufkommen und 1,8 % p.a. fur die Leistung tberdurchschnittlicher entwickeln.

Im Luftverkehr hat das Passagieraufkommen gegeniiber dem Jahr 2014 um voraussichtlich
4,0 % zugelegt. Das Wachstum resultiert hierbei vorrangig aus den grenziiberschreitenden
Verkehren, insbesondere innerhalb Europas und nach Asien. Kaum Zuwachse dagegen ver-
zeichneten die Verkehre nach Amerika. Der gegeniiber dem US-Dollar schwache Euro wirk-
te sich negativ auf die Fern- und Geschéftsreisen in die USA aus. Die gesamten Amerika-
Verkehre sind im abgelaufenen Jahr 2015 um voraussichtlich 0,2 % gewachsen, die Verkeh-
re in die USA um voraussichtlich 0,4 % zuriickgegangen. Die Erholung des innerdeutschen
Verkehrs ist im Jahr 2015 vorangeschritten. Hier ist es voraussichtlich zu einem Zuwachs
von 1,7 % gekommen. Ein hoheres Gesamtwachstum wurde wie im Jahr 2014 aufgrund von
wiederholten Streiks an den Flughafen Frankfurt und Miinchen verhindert. Fir die Jahre
2017 bis 2019 wird mit einem nachhaltigen Wachstum sowohl im innerdeutschen als auch im

grenziberschreitenden Verkehr gerechnet.
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Abbildung P-1: Entwicklung des Personenverkehrsaufkommens nach Verkehrsarten
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Deutsches Institut fir Wirtschaft; eigene Prognosen

Abbildung P-2: Entwicklung der Personenverkehrsleistung nach Verkehrsarten
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Deutsches Institut fir Wirtschaft; eigene Prognosen

Der Modal-Split der Verkehrstrager, der sich aus den beschriebenen Entwicklungen ergibt,
ist in den Abbildung P-3 und P-4 dargestellt. Demnach dirfte der Modal-Split-Anteil des MIV-
Aufkommens Uber den gesamten Zeitraum leicht zunehmen, wohingegen der Anteil an der

Leistung konstant bleibt. Aufgrund der nicht mehr ganz so expansiven Nachfragezuwachse
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insbesondere im Fernbusverkehr, sind fir den OSPV leichte Riickgange uiber den Progno-
sezeitraum zu erwarten. Die Anteilswerte des Luftverkehrs nehmen im gesamten Zeitraum
leicht zu. Die Anteile des Eisenbahnaufkommens stagnieren nahezu lber den gesamten
Zeitraum, wohingegen der Anteil an der Leistung leicht abnimmt.

Abbildung P-3: Modal Split des Personenverkehrsaufkommens
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Deutsches Institut fir Wirtschaft; eigene Prognosen

Abbildung P-4: Modal Split der Personenverkehrsleistung
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4.2 Motorisierter Individualverkehr

Der gesamte Personenverkehr wird hauptséchlich durch die Entwicklung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) bestimmt, der zu tUber 80 % das Personenverkehrsaufkommen

(Personenfahrten) und die Personenverkehrsleistung (Personenkilometer) ausmacht.

Als Grundlage fir die Analyse der Entwicklung des MIV stehen, im Unterschied zu den ande-
ren Verkehrstragern, keine amtlich statistischen Erhebungen zur Verfigung. Grundsatzlich
werden hier die Schatzungen des DIW?* zur inléandischen Fahrleistung des MIV als Grundla-
ge genutzt. Anhand des PKW-Bestandes, des Kraftstoffabsatzes, des Kraftstoffverbrauchs,
der Fahrzeugflotte etc. schatzt das DIW dabei einen jahrlichen Eckwert fiir Personenfahrten
und Personenkilometer. Die aktuellste Schatzung liegt vorlaufig fir das Jahr 2014 vor, so
dass die hier dargestellten Entwicklungen ab 2015 eigene Prognosen darstellen (siehe zur
Entwicklung des MIV auch Tabelle P-2).

Nach Berechnungen des DIW ist der MIV im Jahr 2014 voraussichtlich um 2,0 % gestiegen
(Aufkommen und Leistung). Fur die Jahre 2015 und 2016 durfte das Wachstum nach unse-
ren Schatzungen wiederum tberdurchschnittlich mit 2,1 % p.a. bzw. 2,0 % p.a. (Aufkommen
und Leistung) steigen. Fir die Jahre 2017 und 2019 ist voraussichtlich mit einem schwéche-
ren Wachstum von 1,4 % p.a. (jeweils Aufkommen und Leistung) zu rechnen. Im Vergleich
zur Sommerprognose wird die Entwicklung positiver gesehen. Die Grinde hierfur liegen
hauptsachlich in den drastisch gesunkenen Kraftstoffpreisen fiir die Jahre 2015 und prognos-

tiziert auch fur 2016, die damals so noch nicht absehbar waren.

Dieser im Vergleich zu den Vorjahren tberdurchschnittlichen Entwicklung liegen insbesonde-

re die folgenden Haupteinflussfaktoren zu Grunde:

Der Pkw-Bestand ist laut KBA im Jahr 2014 (Stichtag: 01.01.2015) im Vergleich zu den Vor-
jahren tberdurchschnittlich um ca. 1,3 % gewachsen, wobei die Neuzulassungen um ca. 2,9
% zunahmen. Dieser Trend setzte sich auch im Jahr 2015 verstarkt mit einem Zuwachs der
Neuzulassungen von 5,6 % fort, so dass wir fir 2015 mit einem Wachstum des Pkw-
Bestandes von voraussichtlich 1,6 % rechnen'’. Auch fiir 2016 gehen wir aufgrund des
gleichbleibenden starken Wachstums des privaten Konsums (1,9 %) und des Anstiegs der
fahrfahigen Bevolkerung (0,9 %) von einem nahezu identischen Anstieg von 1,5 % aus. Fir

2017 bis 2019 erwarten wir immer noch einen Zuwachs des Pkw-Bestandes von 1,2 % p.a.

!® Die Berechnungen der Fahrleistungen erfolgen im Rahmen der Bearbeitung von ,Verkehr in Zahlen® im Auftrag des BMVI.

' Der Pkw-Bestand zum 01.01.2016 war vor dem Redaktionsschluss dieser Mittelfristprognose noch nicht versffentlicht, so
dass hierfur eigene Annahmen getroffen werden mussten.
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Weniger entscheidend fur die Bestandsentwicklung ist die Entwicklung der Kraftstoffpreise,
da diese vorwiegend die Pkw-Nutzung und nicht den Besitz beeinflussen.

Auch die Entwicklung der gesamtwirtschaftlichen Leitdaten gibt dem MIV einen positiven
Impuls. Die privaten Konsumausgaben sind im Jahr 2015 laut BMWi aufgrund des kréaftigen
Anstiegs des real verfiigbaren Einkommens der privaten Haushalte voraussichtlich um 1,9 %
gestiegen. Auch fir das laufende Jahr 2016 wird hier mit einer Steigerung von 1,9 % ge-
rechnet. In den Jahren 2017 und 2019 durfte sich das Wachstum mit 1,6 % p.a. geringflgig
abschwachen. Die Zahl der Erwerbstatigen ist im Jahr 2015 laut BMWi voraussichtlich um
0,8 % gestiegen. Es wird erwartet, dass sich die positive Arbeitsmarktentwicklung der letzten
Jahre weiter fortsetzt. Das BMWi schatzt fir 2016 einen Zuwachs in den Erwerbstatigenzah-
len in H6he von 0,9 %. Fur die Jahre 2017 bis 2019 wird noch ein Zuwachs von 0,3 % p.a.

angenommen.

Die Kraftstoffpreise sanken im Jahr 2015 durchschnittlich real um rd. 10 % (vgl. Abbildung
P-5). Grund dafiir war der starke Rickgang der Rohdlpreise im Vergleich zum Vorjahr um
ca. 46 % (Brent, in US Dollar). Die Griinde dafir liegen im weltweiten Uberangebot an Rohdl
in Kombination mit einer vergleichsweise geringen weltweiten Nachfrage. Diese Entwicklung
wird sich mit dem diesjahrigen Eintritt des Irans in den weltweiten Olmarkt tendenziell ver-
starken. Dies machte sich im inlandischen Kraftstoffabsatz bemerkbar, der 2014 um ca. 1,5
% gestiegen ist. Im Jahr 2015 stieg der Kraftstoffabsatz nach vorlaufigem Stand (bis einschl.
November 2015) um ca. 2 % im Vergleich zum Vorjahreszeitraum.
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Abbildung P-5: Entwicklung Kraftstoffpreisindex 2008 - 2015
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Quelle: Statistisches Bundesamt

Angetrieben durch eine anhaltende Ausweitung des Angebots bei einer stagnierenden Nach-
frage wird fir 2016 ein nochmaliger Rickgang der Rohdlpreise erwartet. Mit der erwarteten
verstarkten Expansion der Weltwirtschaft durften fur die Jahre 2017 bis 2019 die Preise wie-
der leicht ansteigen, wobei das Preisniveau weit unter dem Wert von 2014 liegen drfte. Da-
raus ergeben sich fiur den Prognosezeitraum, unter Annahme von stabilen Steuer- und Ab-

gabenanteilen, folgende Entwicklungen (siehe Abbildung P-6):

o Fur 2016 gehen wir von einem Wertverlust des Euros gegentuber dem US Dollar von
ca. 1,8 % im Vergleich zum Vorjahr aus sowie von konstanten Verhaltnissen fur die
Jahre 2017 bis 2019."®

o Prognosen des IWF'® gehen beim Rohél von einem Riickgang des deutschen Einfuhr-
preises von 16 % fur 2016, sowie von einer Zunahme von 8 % p.a. fir 2017 bis 2019

aus.

'8 Quelle: Institut fur Weltwirtschaft Kiel: Kieler Konjunkturberichte Nr. 14 (2015|Q4)

¥ 1% |nternationaler Wahrungsfonds (Hrsg.): World Economic Outlook - Update Januar 2016; Washington 2016.
Prognosen anderer Institute, wie z.B. U.S. Energy Information Administration (EIA), liegen auf ahnlichem Niveau.
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. Daraus wirden Veranderungen des Kraftstoffpreises von -5 % fir 2016 und +2 % p.a.
fur die Jahre 2017 bis 2019 resultieren.

Abbildung P-6: Entwicklung Kraftstoffpreis Eurosuper
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Quellen. Mineraldlwirtschaftsverband; eigene Prognosen

Aus diesen Rahmenbedingungen ergeben sich nach unseren Einschatzungen fur die wichti-
gen Komponenten des Individualverkehrs folgende Entwicklungen (vgl. Tabelle P-2):

o Die Pkw-Dichte (Pkw pro Einwohner tuber 18 Jahre) dirfte nach einem starken Wachs-
tum in 2015 (1 %, von 660 Pkw pro Einwohner in 2014 auf 667 Pkw pro Einwohner in
2015) aufgrund des starken Anstiegs der Bevolkerung tber 18 Jahren im Jahre 2016
auf einen Zuwachs von nur noch 0,3 % zuriickgehen und wéachst voraussichtlich mit
0,8 % p.a. von 2017 bis 2019 wieder starker an.
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o Unter der Annahme von gleichbleibenden durchschnittlichen Besetzungsgraden und
weitgehend konstanten Fahrtweiten erhoht sich die durchschnittliche Fahrleistung vo-
raussichtlich pro Pkw nach einem Wachstum von 0,4 % in 2015 auf 0,8 % im Jahr
2016. Fur die Jahre 2017 bis 2019 durfte sich der Zuwachs auf 0,2 % pro Jahr verlang-
samen. Grinde fur den niedrigeren Zuwachs liegen im vergleichsweise stérkeren

Wachstum der gesamten Fahrleistung im Vergleich zum Pkw-Bestand.

Tabelle P-2: Komponenten des MIV

Absolute Werte Verdnderungen p.a.in %

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Pkw-Bestand (Mio.)" 439 444 451 457 473 13 16 12 1.2
Pkw-Dichte ? 655 660 667 669 685 07 10 03 0,8
Durchschn. Fahrleistung (1.000 Fzkm) 3 14,0 14,1 14,2 14,3 14,4 0,7 04 08 0,2
Ges. Fahrleistung (Mrd. Fzkm) * 615,1 627,1 639,8 652,6 680,4 20 20 20 14
Durchschn. Besetzung (Pers.) 2 15 15 15 15 15 0,0 00 00 0,0
Verkehrsleistung (Mrd. Pkm) 9214 9394 958,3 9775 1.019.2 20 20 20 14
Durchschn. Fahrtweite (km) 16,1 16,1 16,1 16,1 16,0 00 -00 01 -0,0
Verkehrsaufkommen (Mrd. Pers.) 57,32 58,44 59,64 60,87 63,52 2,0 21 21 1,4

1) Zum 1. Januar des Folgejahres, ohne voriibergehend stillgelegte Fahrzeuge
2) Pkw pro 1.000 Einwohner tiber 18 Jahre

3) Pro Pkw (M1-Klasse)

4) Inlanderfahr- bzw. - verkehrsleistung

5) Pro Pkw

Quellen: Kraftfahrt-Bundesamt; Deutsches Institut fir Wirtschaft; eigene Prognosen

4.3 Offentlicher StraBenpersonenverkehr

Grundlage der hier dargestellten Verkehre des dffentlichen StralRenpersonenverkehrs
(OSPV) sind die Fahraktivitaten aller Unternehmen, die in der amtlichen Jahresstatistik erho-
ben werden. Diese liegt derzeit vollstandig bis zum Jahr 2013 vor. Zusatzlich dazu werden
gquartalsweise alle Verkehre von Unternehmen erhoben, die zum Zeitpunkt der letzten
Vollerhebung im Jahr 2009 bereits am Markt tatig waren und gleichzeitig mehr als 250.000
Fahrgaste pro Jahr beférdern. Diese Quartalsstatistik liegt derzeit bis zum 3. Quartal 2015
vor, so dass die hier dargestellten Entwicklungen fur 2014 und 2015 als vorlaufige Werte

angesehen werden missen und fur die Entwicklung ab 2016 eigene Prognosen durchgefuhrt
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wurden, die auf der vorherigen Entwicklung sowie auf Aussagen von Marktteilnehmern beru-

hen.?®

Demnach wuchs das Personenaufkommen des gesamten OSPV (siehe Tabelle P-3) voraus-
sichtlich im Jahr 2015 mit 0,6 % positiver als im Jahr zuvor. Fur die Personenbeforderungs-
leistung duirfte von einer Steigerung von 1,3 % ausgegangen werden, da sich hier der Antell
des stark wachsenden Linienfernverkehrs im Vergleich zum Aufkommen Uberproportional
auswirkt. Dies ist insgesamt ein etwas starkerer Zuwachs als in der Sommerprognose 2015
angenommen, da sich insbesondere der Liniennahverkehr, aufgrund der nicht absehbaren
demographischen Entwicklungen, positiver entwickelte. Zudem waren Sondereinflisse, die

den Gelegenheitsverkehr positiv beeinflusst haben, nicht vorhersehbar.

Der Uberwiegende Anteil am Gesamtaufkommen des OSPV liegt beim Liniennahverkehr.
Somit spiegelt die Entwicklung dieses Segments das Gesamtergebnis der OSPV-
Verkehrsnachfrage annahernd wider. Das Aufkommen wuchs in 2015 voraussichtlich mit 0,5
% (Leistung: - 0,6 %) positiver als im Vorjahr. Diese Entwicklung wird zum einen durch die
letzten beiden milden Winter 2014/2015 und 2015/2016 beeinflusst; allerdings wird aufgrund
der ginstigen Nutzerkosten der Pkw haufiger genutzt, wodurch ein Nachfrageanteil vom Li-
niennahverkehr auf den Pkw verlagert wird. Zum anderen spielen hier positive Impulse aus
den gunstigen soziodemographischen und gesamtwirtschaftlichen Rahmenbedingungen eine
Rolle. Insbesondere die leicht steigende Anzahl der Auszubildenden (0,1 %), die flr den
Nahverkehr ein wichtiges Segment darstellen, machte sich hier positiv bemerkbar. Auch die
wiederum wachsenden Erwerbstatigenzahlen (0,8 %) wirkten sich hier positiv auf das Fahr-
tenaufkommen aus.

Im Linienfernverkehr wurden nach vorlaufigen Ergebnissen des Statistischen Bundesamtes
im Jahr 2014 rd. 16 Mio. Fahrgaste befordert, was eine Verdopplung zum Vorjahr bedeutet.?
Dennoch fiel damit die tatsachliche Entwicklung geringer aus als noch in der Sommerprog-

nose und von Experten erwartet.”* Prognosen hierfiir sind aufgrund der bisher weitgehend

? Dies gilt insbesondere fiir den Linienfernverkehr (Fernbusmarkt), fir den in der amtlichen Quartalsstatik zur Zeit nur ein ge-
ringer Anteil aller am Markt tétigen Unternehmen erhoben wird, sowie fir den Gelegenheitsverkehr, der in der Quartals-
statistik gar nicht erhoben wird.

%! statistisches Bundesamt: Boom bei Linienfernbussen halt an: 16 Millionen Fahrgaste im Jahr 2014, Pressemitteilung vom 8.
Oktober 2015 — 377/15, Wiesbaden 2015.

22 v/gl. hierzu u.a.
- Statistisches Bundesamt: 2014: Fahrgastaufkommen in Bussen und Bahnen weiter auf Wachstumskurs, Pressemittei-
lung vom 7.4.2014 — 121/15, Wiesbaden 2014.
- IGES-Institut: Zwei-Jahres-Bilanz: Fernbusanbieter liefern sich starken Konkurrenzkampf — Bis zu 20 Millionen Fahrgéas-
te erwartet. Pressemitteilung vom 9.12.2014, Berlin 2014.
- http://mww.fernbusse.de/aktuelles/fahrgastzahl-verdoppelt-1444/
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fehlenden empirischen Grundlage und der dynamischen Entwicklung des Fernbusmarktes
mit einer hohen Unschérfe behaftet. Im Jahr 2015 (Januar bis Oktober) dirften das vorlaufi-
ge Wachstum neuer Buslinien mit 25 % und das Wachstum der Anzahl der wochentlichen
Fahrten mit 27 % geringer ausfallen als im vergleichbaren Zeitraum des Vorjahres. Insge-
samt gehen wir fir 2015 von einer Steigerung der Fahrgastzahlen um 23 % auf ca. 20 Mio.
aus.?® Fur den Gelegenheitsverkehr, fur den keine abschlieRenden amtlichen Jahresstatis-
tiken fir 2014 und 2015 vorliegen, dirfte sich der langjahrige stagnierende bis riicklaufige
Trend umgekehrt haben. Voraussichtlich erwartet wird ein Wachstum im Jahr 2015 von 0,9
% bzw. 0,5 % (Aufkommen und Leistung). Der Gelegenheitsverkehr profitierte von Son-
dereinflissen (Transporte von Fluchtlingen) sowie von der positiven Entwicklung der Auszu-
bildendenzahlen, die insbesondere fir das Segment der Mietbusse in Form von Schiler-

transporten einen wichtigen Faktor darstellt.

Auch fur das Jahr 2016 durfte sich der gesamte OSPV ahnlich positiv entwickeln und mit 0,7
% bzw. 1,1 % wachsen (Aufkommen und Leistung). Auch der Liniennahverkehr wird hier
weiterhin von den positiven Impulsen der demographischen und gesamtwirtschaftlichen Leit-
daten profitieren (steigende Bevolkerung, Auszubildende, Erwerbstatige und private Kon-
sumausgaben). Auch wenn die Entwicklung der Kraftstoffpreise diese Entwicklung beein-
trachtigt, dirfte nach unserer Einschatzung in der Summe von einer Steigerung von 0,7 %
bzw. 0,3 % (Aufkommen und Leistung) im Liniennahverkehr auszugehen sein. Die Einschat-
zung der weiteren Entwicklung des Linienfernverkehrs ist mit hohen Unsicherheiten behaf-
tet. Der zum Winterfahrplan 2015/2016 ubliche Fahrtenabbau fiel geringer aus als im Vor-
jahr®, so dass dieses Segment weiterhin auf Expansionskurs sein diirfte und im Jahr 2016

mit voraussichtlich 10 % (jeweils Aufkommen und Leistung) wachsen wird.

Auch beim Gelegenheitsverkehr wirken sich die positiven Impulse der demographischen
und gesamtwirtschaftlichen Leitdaten auf das laufende Jahr aus. Andererseits schwachen
sich die Sondereinfliisse ab, so dass das Wachstum mit 0,4 % fir Aufkommen und Leistung

geringer ausfallen durfte als im Jahr zuvor.

In den Jahren von 2017 bis 2019 durften die positiven Impulse aus demographischen und
gesamtwirtschaftlichen Einflissen geringer ausfallen. Allerdings vermindert sich der Brems-

effekt, der bis 2016 aus den niedrigen Kraftstoffpreisen resultiert. Insgesamt dirfte fir den

8 |GES-Institut: Fernbusmarkt wachst weiter: 25 Prozent mehr Linien seit Beginn des Jahres. Pressemitteilung vom 9.11.2015,
Berlin 2015.

2 |GES-Institut: Fernbusmarkt startet stabil ins neue Jahr. Pressemitteilung vom 9.02.2016, Berlin 2016.
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Nahverkehr ein geringeres Wachstum als im laufenden Jahr zu erwarten sein (0,3 % p.a. im

Aufkommen und kein Zuwachs in der Leistung). Bis 2019 wird fUr den Linienfernverkehr mit

einem weitestgehend konsolidierten Ausbaustadium des Marktes gerechnet, in dem sich

wenige Anbieter auf lukrative Strecken konzentrieren werden?®®, so dass absolut noch deutli-

che Zuwachse, relativ aber abnehmende Zuwéachse zu verzeichnen sein dirften (6 % p.a.

Aufkommen und Leistung). Im Gelegenheitsverkehr gehen wir aufgrund der beschriebenen

Entwicklungen von einer stagnierenden Nachfrage aus. Fiir den gesamten OSPV diirfte sich

daraus ein Zuwachs von 0,3 % p.a. fur das Aufkommen und 0,6 % p.a. fur die Verkehrsleis-

tung ergeben.

Tabelle P-3: Personenverkehr mit Bussen und Bahnen

Mio. Pers. bzw. Mrd. Pkm Verénderungen p.a.in %

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Verkehrsaufkommen
Offentlicher StraRenverkehr 2 | 9.380 9.391 9.445 9.508 9.586 0,1 0,6 0,7 0,3
- Liniennahverkehr 9.298 9.301 9.350 9.412 9.486 0,0 0,5 0,7 0,3
- Linienfernverkehr 8 16 20 22 26 93,9 23,0 10,0 6,0
- Gelegenheitsverkehr ¥ 74 74 75 75 75 00 09 04 00
Eisenbahnverkehr 2.613 2.662 2.662 2.700 2.810 1,9 0,0 14 1,3
- Nahverkehr 2.482 2.533 2.530 2.566 2.667 2,1 -0,1 1,4 1,3
- Fernverkehr 131 129 131 135 142 -1,8 1,9 2,4 1,9
Insgesamt 11.994 12.053 12.106 12.209 12.396 0,5 0,4 0,8 0,5
- Nahverkehr 11.780 11.834 11.881 11.978 12.153 0,5 0,4 0,8 0,5
- Fernverkehr ¥ 214 219 226 231 243,0 25 31 24 17
Verkehrsleistung Y
Offentlicher StraRenverkehr 2 [ 77,1 79,3 80,3 81,2 82,6 28 13 11 06
- Liniennahverkehr 55,0 54,9 54,6 54,7 54,7 -0,2 -0,6 0,3 0,0
- Linienfernverkehr 2,7 5,4 6,6 7,3 8,7 100,0 23,0 10,0 6,0
- Gelegenheitsverkehr 3 19,4 19,0 191 19,2 19,2 -2,1 0,5 0,4 0,0
Eisenbahnverkehr 89,6 89,5 89,9 91,2 94,4 -0,1 0,4 15 1,2
- Nahverkehr 52,8 53,4 53,0 53,5 54,6 1,1 -0,7 0,8 0,7
- Fernverkehr 36,8 36,1 36,9 37,7 39,8 -2,0 2,1 2,4 1,8
Insgesamt 166,7 168,8 170,2 172,4 177,0 1.2 0,8 1,3 0,9
- Nahverkehr 107,8 108,3 107,6 108,2 109,3 05 -0,6 0,5 0,4
- Fernverkehr ¥ 58,9 60,5 62,6 64,2 67,7 2,6 3,5 2,6 1,8
1) Innerhalb Deutschlands
2) StraBenbahnen, Kraftomnibusse, U-Bahnen, ohne den Verkehr ausl. Unternehmen
3) EinschlieRlich Gelegenheitsnahverkehr

Quellen: Statistisches Bundesamt; eigene Prognosen

% Bundesamt fiir Gliterverkehr: Marktanalyse des Fernbuslinienverkehrs 2015; Koln 2015.
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4.4 Eisenbahnverkehr

Fur den Eisenbahnverkehr gelten beziiglich der empirischen Datenlage ahnliche Bedingun-
gen wie fiir den OSPV. Auch hier bilden die Fahraktivitaten der Verkehrsunternehmen, die in
der amtlichen Jahresstatistik erhoben werden, die Datengrundlage. Fur den Eisenbahnver-
kehr liegen diese Daten derzeit vollstandig bis zum Jahr 2013 und zu Teilen als vorlaufige
Informationen fur das Jahr 2014 vor. Zusatzlich dazu werden quartalsweise alle Verkehre
von Unternehmen erhoben, die zum Zeitpunkt der letzten Vollerhebung am Markt tatig waren
und gleichzeitig mehr als 250.000 Fahrgaste pro Jahr befoérdern. Diese Quartalsstatistik liegt

derzeit bis zum 3. Quartal 2015 vor.

Im Jahr 2015 zeigt der gesamte Eisenbahnverkehr voraussichtlich eine Stagnation im Auf-
kommen und einen leichten Zuwachs von 0,4 % in der Leistung. Diese Entwicklung ist etwas
positiver, als noch in der letzten Sommerprognose erwartet. Die fir 2015 geschatzte Ent-
wicklung ist voraussichtlich vor allem auf den Rickgang im Nahverkehr (0,1 % bzw. 0,7 % in
Aufkommen und Leistung) zuriickzufiihren, der zum Personenverkehrsaufkommen der Ei-
senbahnen mehr als 90 % und zur Personenverkehrsleistung ca. 2/3 beitragt. Ein Grund
hierfur sind die stark gesunkenen Kraftstoffkosten im MIV, wodurch ein Teil der Nachfrage
auf den Pkw verlagert wurde. Weiterhin zeigen die Streiks in der ersten Jahreshalfte von
2015, negative Auswirkungen auf die Nahverkehrsnachfrage. Im Gegensatz dazu hat sich
der Fernverkehr positiver entwickelt als noch im Sommer prognostiziert. Er legte voraus-
sichtlich um 1,9 % bzw. 2,1 % zu (Aufkommen und Leistung). Hier spielten, neben den all-
gemein ginstig wirkenden Effekten der wirtschaftlichen und demographischen Entwicklung,
insbesondere positive Effekte einer breit angelegten Kunden- und Preisoffensive der DB AG
eine wichtige Rolle. Die Wirkung zeigte sich v.a. in der zweiten Halfte des Jahres, in der z.B.
ca. 4,5 Mio. Fahrgaste das Sparticket fir 19 Euro nutzten und so die Streikeffekte mehr als
kompensierten.?® Betrachtet werden miissen auch die Konkurrenzsituation zum Fernbus-
markt sowie wetterbedingte Einflisse (Orkan Niklas beeintrachtigte Ende Mérz den Fernver-
kehr fir mehrere Tage massiv). Laut Aussagen der DB AG spielten die Sondereinfliisse der
Fluchtlingskrise keine merkliche Rolle, da neben den durchgefuhrten zusatzlichen Sonder-

fahrten grenziberschreitende Angebote zuweilen ausgesetzt und eingestellt wurden.

Fur das Jahr 2016 dirfte davon auszugehen sein, dass es insbesondere im Nahverkehr zu

nachholenden Basiseffekten kommt und die guinstigen soziodemographischen und gesamt-

% http://www.welt.de/wirtschaft/article151974385/Bahn-verkauft-ab-Donnerstag-Spartickets-fuer-19-Euro.html
(Stand: 15.02.2016)
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wirtschaftlichen Effekte (steigende Bevolkerung, Auszubildende, Erwerbstatige und private
Konsumausgaben) ins Gewicht fallen. Positiv wirken sich hier voraussichtlich auch zusatzli-
che Angebotserweiterungen aus, wie z.B. die Erweiterung des mitteldeutschen S-Bahn-
Netzes (Magdeburg-Leipzig). Auch der Einfluss sinkender Kraftstoffpreise geht zurtick, so
dass noch von einem Wachstum von 1,4 % bzw. 0,8 % (Aufkommen und Leistung) ausge-
gangen werden durfte.

Fur die Entwicklung des Fernverkehrs zeigen die nachholenden Effekte aufgrund der letzt-
jahrigen Streikauswirkungen sowie die Auswirkungen der demographischen und gesamtwirt-
schaftlichen Rahmenbedingungen (steigende Erwerbstatigkeit, BIP-Wachstum und Steige-
rung des privaten Konsums mit Auswirkungen auf Geschéfts-, Privat- und Urlaubsfahrten),
positive Nachfragewirkungen. Insbesondere wird erwartet, dass die Kunden- und Preisoffen-
sive der DB AG ab 2016 Wirkung zeigt. Langfristig ist hier das Ziel der DB AG, das Fernver-
kehrsangebot um 25% auszubauen. 2016 und 2017 werden durch die Inbetriebnahme von
weiteren Abschnitten der Neubaustrecke zwischen Nirnberg und Berlin (Verkehrsprojekt
Deutsche Einheit VD8) schnellere und zusatzliche Fernverkehrsverbindungen geschaffen.
Weiterhin haben mehrere private Eisenbahnunternehmen angekindigt, ab 2016 sukzessive
ins Fernverkehrsgeschéaft einzusteigen und Verbindungen zwischen mehreren deutschen
GroRstadten anzubieten, wie z.B. Hamburg-Frankfurt.?” Auch kann erwartet werden, dass
sich die Anteilsverluste, die durch die Marktexpansion der Fernbuslinien hervorgerufen wur-
den, etwas abschwéachen, so dass sich in diesem Nachfragesegment ein Wachstum von
jeweils 2,4 % fur Aufkommen und Leistung einstellen durfte. Insgesamt ergibt sich dadurch
ein Wachstum des gesamten Eisenbahnverkehrs von voraussichtlich 1,4 % bzw. 1,5 %

(Aufkommen und Leistung).

In den Jahren 2017 bis 2019 durften sich aufgrund der prognostizierten Entwicklungen die
Effekte der demographischen und gesamtwirtschaftlichen Einflisse etwas weniger stark
auswirken, so dass von einem etwas schwacheren Wachstum des gesamten Eisenbahn-
marktes von voraussichtlich 1,3 % p.a. bzw. 1,2 % p.a. (Aufkommen und Leistung) ausge-
gangen werden durfte. Dies ist auch fur den Nahverkehr giltig. Im Vergleich zum laufenden
Jahr entfallt hier der streikbedingte Basiseffekt, so dass ein Wachstum von voraussichtlich
1,3 % p.a. fur das Autfkommen und 0,7 % p.a. fur die Leistung erwartet wird. Auch fir den

Fernverkehr entféllt der nachholende Effekt aus den letztjahrigen Streiks. Er dirfte sich aber

z http://www.spiegel.de/wirtschaft/unternehmen/deutsche-bahn-locomore-und-derschnellzug-de-gegen-den-ice-a-1060896.html
(Stand: 15.02.2016)
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aufgrund der positiven Auswirkungen der neuen Angebote und der Kundenoffensive der DB
AG mit 1,9 % p.a. fur das Aufkommen und 1,8 % p.a. fur die Leistung tberdurchschnittlicher

entwickeln.

4.5 Luftverkehr

Das Luftverkehrsjahr 2015 wurde von der positiven Entwicklung sowohl im grenziiberschrei-
tenden als auch im innerdeutschen Verkehr gepragt. Mit einem voraussichtlichen Fluggast-
aufkommen von 194,2 Mio. Passagieren legte das Jahr 2015 um 4,0 % gegenlber dem Jahr
2014 zu. Das kraftige Wachstum des Vorjahres wurde damit deutlich tbertroffen. Insgesamt
zeigte sich das Wachstum in der Passage wenig beeindruckt von geopolitischen Krisen und
der nachlassenden konjunkturellen Dynamik in den Schwellenlandern. Einzig der niedrige
Euro-Wechselkurs sorgte fir die erwarteten Riickgdnge im Bereich der Fern- und Geschéfts-
reisen in die USA. Im abgelaufenen Jahr 2015 haben die Europaverkehre, darunter Verkehre
in die EU, mit Zuwachsen von voraussichtlich 4,6 % bzw. 5,1 % gegeniUber 2014 abge-
schlossen. Wie im Vorjahr sorgten anhaltende Unruhen im Norden Afrikas fiir vermehrte
Nachfrage nach sudlandischen Zielen im Mittelmeerraum. Dennoch verzeichnete Afrika
stabile Zuwachse und es wird von einem Plus von 3,5 % im abgelaufenen Jahr ausgegan-
gen. Die Verkehre nach Asien haben mit einem voraussichtlichen Wachstum von 7,6 % die
Erwartungen aus der vorangegangenen Prognose Ubertroffen. Neben den starken Zuwéach-
sen in China und Indien sorgten vor allem die Golfstaaten, die den Grofteil der Verkehre
abwickelten, fur hohe Gesamtzuwachse. Wie eingangs erwahnt, litten die Amerika-Verkehre
unter dem schwachen Euro und haben nur gering gegeniiber dem Vorjahr um voraussicht-
lich 0,2 % zugelegt. Fur die USA ergibt sich hieraus ein leichter Rlickgang um erwartete 0,4
%. Dagegen verzeichneten die touristischen Warmwasserziele an der Ostkiste Mexikos und
in der Karibik deutliche Zuwéchse. Ausschlaggebend fir die Zunahme war die Angebots-
ausweitung der deutschen Fluggesellschaften im Zuge der neufirmierten Eurowings. Auch
auf innerdeutschen Strecken sorgte eine Angebotsausweitung im abgelaufenen Jahr fiir ein
solides Ergebnis von rund 1,4 %. Erstmals seit 2011 war Ryanair wieder auf einer innerdeut-

schen Strecke vertreten.

Fir das Jahr 2016 wird ein kraftiges Wachstum von 3,0 % vorausgesagt. Nach wie vor sorgt
die gunstige Entwicklung auf dem Arbeitsmarkt fir eine stabile Binnenkonjunktur und einen

spurbaren Anstieg der Kaufkraft der privaten Haushalte. Der deutliche Olpreisverfall diirfte
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auch im laufenden Jahr 2016 fur niedrige Flugpreise sorgen und damit zusatzliche Nachfra-
geimpulse hervorrufen. Das Wachstum wird sich dabei vermutlich ausgewogen auf den in-
nerdeutschen- und grenzuberschreitenden Verkehr verteilen. Die Ankiindigung von Ryanair,
weitere innerdeutsche Strecken aufzunehmen, kénnte zu einer Angebotsausweitung deut-
scher Fluggesellschaften fihren. Fir die grenziiberschreitenden Verkehre wird ein ahnlicher
Verlauf wie im Jahr 2015 angenommen. Fir die Amerika-Verkehre, insbesondere USA, wird
mit einer Belebung gerechnet. Die negativen Auswirkungen des Wechselkurses durften

durch niedrige Ticketpreise kompensiert werden.

Fur die Folgejahre bis 2019 wird eine durchschnittiche Wachstumsrate von 2,8 % ange-
nommen. Das Wachstum wird vermutlich etwas an Fahrt verlieren aufgrund der abklingen-

den konjunkturellen Sondereffekte im Binnenverhaltnis.

Tabelle P-4: Luftverkehr

Mio. Pers. Veranderung in % p.a. >

2013 2014 2015 2016 2019 | 14/a3 15/14 16/15 19/16

Fluggaste D 181,1 186,7 194,2 200,12 217.,4 3,1 4,0 3,0 2,8
Innerdeutsch (Einsteiger) 22,6 22,7 23,0 23,6 24,9 0,7 1,4 2,3 1,9
Grenziiberschreitend ? 158,6 164,0 1712 1765 1924 3,4 4.4 3,1 2,9
- davon Europa 121,8 126,7 1325 137,6 150,3 4,0 4,6 3,8 3,0
- darunter EU 92,7 97,6 102,55 107, 1175 53 51 4.4 3,2
- davon Interkontinental 35,9 36,5 37,9 38,9 42,1 1,6 3,8 2,8 2,7
- davon Afrika 5,6 5,6 5,8 5,9 6,3 -0,7 3,5 1,9 2,3
- davon Amerika 15,1 15,4 15,4 15,7 16,8 1,9 0,2 1,6 2,3
- darunter USA 10,4 10,4 10,4 10,5 11,1 0,3 -0,4 0,9 2,0

- davon Asien 15,1 15,5 16,7 17,4 19,1 2,3 7,6 4,3 3,1
- davon Australien / Ozeanien 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verkehrsleistung 4 56,7 58,4 60,8 62,6 68,0 3,0 4,0 3,0 2,8
Innerdeutsch 10,0 10,0 10,2 10,4 11,0 0,7 1,6 2,0 1,9
Grenziberschreitend 46,7 48,3 50,6 52,2 57,0 3,4 4,7 4,7 3,0

“ Einschl. Doppelzahlungen der Umsteiger.

2 inkl. ungebrochener Durchgangsverkehr (2014: 0,3; 2015: 0,3; 2016: 0,3; 2019: 0,2 Mio.)

9 Veranderungsraten beziehen sich auf Angaben in Mio. Pers. Dadurch kann es zu Abweichungen zu den amtlichen Daten des Statistischen Bundesamtes kommen.
¥ Innerhalb Deutschlands.

Quellen: Statistisches Bundesamt; Fiplan; BAG Prognosen
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5 Anhang: Detailangaben zu den Rahmenbedingungen

In der folgenden Tabelle werden fir den Prognosezeitraum die wesentlichen Rahmenbedin-
gungen, EinflussgréRen und erwartete Trends dargestellt und kurz kommentiert. Die Situati-
on in Deutschland, in Europa und der Welt ist gegenliber dem Sommer 2015, als die Trends
fur die Sommerprognose 2015 prasentiert und diskutiert wurden, nicht einfacher geworden.
Die unerwarteten Flichtlingsstrome, die damit einhergehende zunehmende Wohnungsnot,
die zutage tretende Uneinigkeit in Europa, die fortschreitende Konsolidierung der Chinesi-
schen Wirtschaft (von der Exportorientierung hin zur Konsumorientierung), der Einbruch der
Rohstoffpreise, die politischen Spannungen mit Russland und im Nahen Osten sind nur eini-
ge Faktoren, die eine Prognose der Verkehrsnachfrage erschweren.

Die differenzierte Betrachtung der Einflussfaktoren fir die Personen- und Guterverkehrs-
nachfrage soll die wichtigsten Determinanten der Verkehrsnachfrage transparent machen.
Grundlagen fiur die Einschatzung der Rahmenbedingungen sind:

o Laufende aktuelle Veroffentlichungen des Statistischen Bundesamtes.
¢ Nachrichten und Berichte von Verbanden und Branchen-Internetseiten.
¢ Laufende Nachrichten aus der Tages- und Fachpresse.

e World-Economic Outlook des INTERNATIONAL MONETARY FUNDS vom Oktober 2015
und das Update vom Januar 2016.

¢ Analysen der World Bank.

o Die Mittelfristprojektion der Wirtschaftsentwicklung des Bundesministeriums fir Wirt-
schaft und Energie.

¢ Analysen der Deutschen Bundesbank.

e Laufende Berichte der Wirtschaftsforschungsinstitute in Deutschland und hier insbeson-
dere die aktuellen Arbeiten der Prognoseabteilung des Instituts fur Weltwirtschaft in Kiel:

¢ Kieler Konjunkturberichte Nr. 9 (2015/Q3) Weltkonjunktur im Herbst 2015.

o Kieler Konjunkturberichte Nr. 10 (2015/Q3) Konjunktur im Europaraum im Herbst.
2015

¢ Kieler Konjunkturberichte Nr. 11 (2015/Q3) Deutsche Konjunktur im Herbst 2015.

o Kieler Konjunkturberichte Nr. 12 (2015/Q3) Mittelfristprojektion fur Deutschland im
Herbst 2015.
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Lfd. Bereich und Einflussfaktoren Trend

A. Demographische Entwicklung
Grundlage ist die 13. koordinierte Bevolkerungsvorausberechnung des
Statistischen Bundesamtes. Dabei wird aber in Bezug auf die Aul3en-
wanderung die Variante W2 unterstellt, die von einem héheren Wande-
rungssaldo ausgeht. Da nicht zu erwarten ist, dass die aktuell zu be-
obachtenden Flichtlingsstréme im nachsten Jahr deutlich zurtickge-
hen werden, wird hier eine Anpassung der Bevélkerungszahl sowie der
Altersstruktur vorgenommen:

Annahmen Uber den Zuwanderungssaldo:
2015: 800.000 Personen (W2: 500.000)
2016: 800.000 Personen (W2: 450.000)
2017: 600.000 Personen (W2: 400.000)
2018: 550.000 Personen (W2: 350.000)
2019: 500.000 Personen (W2: 300.000)

A.l Die Bevolkerung wéchst infolge der Zuwanderung im Prognosezeit- | 81,2 Mio. > 83,8
raum linear von 81,2 Mio. Einwohnern im Jahr 2014 auf rd. 83,8 Mio. | Mio. Einwohner
Einwohner im Jahr 2019. Dieser Bevilkerungszuwachs findet vor-
nehmlich in den Altersklassen bis zum 40. Lebensjahr statt.

A.2 Der abnehmende Trend der Anzahl Auszubildender und Schiler | Nahezu gleichblei-
schwécht sich infolge der jungen Zuwanderer leicht ab. bende Zahl Aus-

zubildender

B Rahmenbedingungen am Ol- und Energiemarkt

B.1 Rohdlpreis Mittelfristiger Ol-

Es wird davon ausgegangen, dass der Rohdlpreis weiterhin durch
Marktregulierungen beeinflusst wird, die Férdermengen konstant ge-
halten werden oder sogar geringfligig steigen. Der Jahresdurch-
schnittspreis 2015 lag bei rd. 53 US Dollar (pro Barrel Brent) und damit
um ca. 46 % niedriger als 2014. Die Grinde dafir liegen im weltweiten
Uberangebot in Kombination mit einer vergleichsweise geringen welt-
weiten Nachfrage. Dies wird sich mit Eintritt des Irans in den weltwei-
ten Olmarkt noch verstarken.

Aktuelle Prognosen des IWF (World Economic Outlook vom Januar
2016) gehen fur den Olpreis im Jahr 2016 von einem nochmaligen
Ruckgang von ca. 18 %, fur den Zeitraum von 2017-2019 von einem
durchschnittlichen jahrlichen Anstieg von 8 % aus, was immer noch ein
weitaus geringeres Niveau im Vergleich zum Jahr 2014 bedeutet. Die-
se Vorausschau wird von den Projektionen des ,World Energy Out-
look® der International Energy Agency (iea) unterstitzt.

Allerdings gibt es auch Prognosen, die fiir 2016 von einem Olpreis von
rd. 20-30$ je Barrel ausgehen. Mittelfristig ist aber sicherlich mit einem
Anstieg des Olpreises zu rechnen.

preis 40% - 55$
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Lfd. Bereich und Einflussfaktoren Trend

B.2 Energiekosten Gleichbleibende
Energiekosten
Die Energiekosten werden fiir alle Sektoren - Industrie, Verkehr, Ge-
werbe, Handel, Dienstleistung, private Haushalte - stabil bleiben, ins-
besondere wegen geringer Rohélpreise und weiter steigender Effizienz
beim Energieverbrauch.

B.3 Absatz Mineraldlprodukte Leichter Zuwachs
bis 2016; -0,5 %
Insgesamt gab es 2014 einen Riickgang des Verbrauchs von Mineral- | p.a. Rickgang ab
dlprodukten um 0,9 % (auch witterungsbedingt), wobei es eine Zu- | 2017

nahme des Kraftstoffverbrauchs (4 %) und Rickgang von leichtem
Heiz6l (16 %) gab. Im bisherigen Verlauf 2015 (Januar bis Oktober)
stieg der inlandische Absatz von Mineraldlprodukten gegentber der
Vorjahresperiode leicht um 0,4 % an, wobei der Kraftstoffverbrauch um
1,4 % stieg und der Verbrauch von leichtem Heiz6l um 3,2 % zurtick-

ging.

Aufgrund der Erwartung mittelfristig steigender Energiepreise und effi-
Zienterer Energienutzung gehen wir nach einem leichten weiteren Zu-
wachs in 2016 fur den Prognosezeitraum ab 2017 von einem leichten
Rickgang (0,5 % p.a.) des Mineraldlabsatzes aus.

B.4 Raffinerieproduktion Konstante Ent-
wicklung

Da sich der Mineral6lverbrauch in Deutschland im Jahr 2014 insge-
samt nur geringfligig verminderte, waren auch nur geringe Anpassun-
gen der Raffinerieerzeugungen erforderlich. Die deutsche Raffinerieer-
zeugung (Brutto), darunter aus Rohdl, wurde um rund 1,1 % gedrosselt
(ist insbesondere fiur die Entwicklung der Pipelinetransporte entschei-
dend).

Im bisherigen Verlauf 2015 (Januar bis Oktober) stieg mit dem gestei-
gerten Mineraldlverbrauch auch die Brutto-Raffinerieerzeugung (+2,8
% im vgl. zum Vorjahreszeitraum). Die Prognostizierbarkeit ist auf-
grund der Anfalligkeit von singularen und nicht absehbaren Ereignis-
sen sehr schwierig. Deswegen wird angenommen, dass ein paralleler
Verlauf des Inlandverbrauchs und der Bruttoraffinerieerzeugung exis-
tiert, d.h. eine Konstanz in Einfuhr und Ausfuhr gegeben ist.

Transporte der Mineral6lprodukte und Raffinerieproduktion machen rd.
5 % der in Deutschland transportierten Tonnage als auch der Ver-
kehrsleistung aus.

C Generelle Wirtschaftsentwicklung®®

C1i Bruttoinlandsprodukt, real, durchschnittliches Wachstum p.a. fir den
Zeitraum 2015/2020: 1,6 %

8 Bundesministerium firr Wirtschaft und Energie (Hrsg.):Jahreswirtschaftsbericht 2016 — Zukunftsfahigkeit sichern - Die Chan-
cen des digitalen Wandels nutzen. Berlin 2016.
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C.2

Erwerbstétige, leichter Anstieg bis 2019 (0,4 % im Jahresdurchschnitt)

C.3

Konsumausgaben, real, durchschnittliches Wachstum fir 2015 bis
2020: 1,8 % p.a., davon 1,6 % p.a. fUr private Haushalte und 2,2 %
p.a. fir staatliche Konsumausgaben.

CA4

Bruttoanlageinvestitionen, real, durchschnittliches Wachstum fur den
Zeitraum 2015 bis 2020: 2,1 % p.a., davon Ausriistungen 2,8 % p.a.,
Bauten 1,7 % p.a.

C5

Importe, real, durchschnittliches Wachstum fiir den Zeitraum 2015 bis
2020: 5,2 % p.a.

C.6

Exporte, real, durchschnittliches Wachstum fir den Zeitraum 2015 bis
2020: 4,2 % p.a.

Transport-Nachfragemarkt

D.1

Generelles Mobilitatsverhalten

D.11

Nutzung Car-Sharing, Stadtmobil

Car-Sharing nimmt in Ballungszentren deutlich zu, da Stadtbewohner
zunehmend auf das eigene Auto verzichten und nur bei Bedarf ein
Auto mieten. Die Angebote sind sehr gunstig, flexibel und einfach zu
nutzen. Die Auswirkung auf den Eckwert der MIV-Nachfrage ist aber
eher gering.

D.1.2

Wertewandel Bevdlkerung: Vermeidung von Wegen,
Nutzung Rad

Der Trend zur Vermeidung von Wegen und zur vermehrten Radnut-
zung ist tendenziell — und unabhéngig von konjunkturellen Einflissen -
beobachtbar. Wir gehen aber davon aus, dass insbesondere in Stad-
ten der Fahrradanteil langfristig zunehmen wird. Allerdings wird die
Substitution wahrscheinlich starker im OV als im Pkw-Verkehr be-
merkbar sein.

D.2

Branchenentwicklung (Bruttowertschépfung)

D.21

Landwirtschaftliche Produktion, Forstwirtschaft, Fischerei

Die Entwicklung in der Landwirtschaftlichen Produktion wird aktuell
eher verhalten gesehen. Das zeigt nicht nur das ,Konjunkturbarometer
Agrar” (http://www.bauernverband.de/), sondern auch die zuriickge-
hende Investitionsbereitschaft der landwirtschaftlichen Betriebe. Als
Grinde werden die nicht auskdmmlichen Marktpreise fur landwirt-
schaftliche Produkte bei gleichzeitig steigenden Kosten und der Biro-
kratieaufwand genannt. Der Konzentrationsprozess schreitet weiter
fort, die regionalen Markte werden weiterhin gut angenommen.

Demgegeniber ist zu beobachten, dass die Importe von landwirt-
schaftlichen Produkten - insbesondere von Tierprodukten und Gemiuse
- zunehmen. Die Konkurrenzsituation der inlandischen Produktion und

-1% p.a.
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der Produzenten in Europa wird somit deutlicher.

Rd. 6 % der Gutertransporte bei rd. 7 % der Verkehrsleistungen wer-
den durch die Priméarerzeugung von landwirtschaftlichen Produkten
und Fischerei generiert.

Trends:

+ regionale Méarkte werden mehr genutzt

- Beschéftigung geht zuriick, Kleinbetriebe schlielzen

- Produktion in der Nahrungsmittelindustrie stagniert oder geht zurtick

+ Importe nehmen zu

D.2.2

Bauindustrie

Die Bauindustrie findet weiterhin glinstige Rahmenbedingungen vor:
der hohe Wohnraumbedarf, weiterhin geringe Finanzierungskosten,
bessere Renditen als am Kapitalmarkt sowie ansteigende Investitionen
der Privaten, der Unternehmen und der offentlichen Korperschaften.
Gewerbeimmobilien in Form von Birohdusern werden zunehmend in
den Metropolen nachgefragt. Bundesweit steigt zudem die Nachfrage
nach Logistikimmobilien in Folge der zunehmenden Logistikaktivitaten
und des Online-Handels.

Entsprechend zeigt der ifo-Geschéftsklimaindex eine positive Lageein-
schatzung der Baubranche. Vom Institut flr Weltwirtschaft wird in der
Mittelfristprojektion nach einer leichten Konjunkturdelle 2015 ein deutli-
ches Wachstum der Bauindustrie bis 2017 von durchschnittlich 3 %
gesehen (rd. 2 % real). Ab 2017 wird sich die Entwicklung dann wieder
abschwachen. Eine ahnliche Einschatzung liegt auch vom Bundeswirt-
schaftsministerium vor sowie von der Bundesvereinigung der Bauwirt-
schaft.”®

Als Risiko sind weiterhin die Finanzierungsbedingungen zu sehen.
Gulnstige Baukredite kdnnen auch eine Fehlleitung von Investitionska-
pital bewirken. Zinssteigerungen, die in absehbarer Zeit zu erwarten
sind, kdnnen die Rendite von Immobilien einschranken.

Im Transportsektor spiegelt sich diese Entwicklung im Giterbereich
~oteine und Erden® wider, der rd. 25 % der insgesamt transportierten
Guter stellt. Weiterhin stellt der Transportbereich ,Sonstige Mineraler-
zeugnisse®, in dem Zement, Gips, Glas, Beton enthalten sind, rd. 10 %
der transportierten Tonnage. Insgesamt hat somit die Entwicklung in
der Bauindustrie einen nennenswerten Einfluss auf das Transportauf-
kommen. Allerdings findet ein GrofR3teil dieser Transporte im Nahbe-
reich statt — Belieferung und Entsorgung von Baustellen in Stadten, so
dass die Verkehrsleistung in diesem Bereich einen deutlich geringeren
Anteil aufweist.

+2 % p.a. bis
2017, dann +1,5 %
p.a.

# Meldung ,

Bauwirtschaft blickt optimistisch in die Zukunft® vom 7.2.2016
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Lfd. Bereich und Einflussfaktoren Trend
Trends:
+ Konjunkturentwicklung
+ Finanzierungsmaglichkeiten
+ stabile Preise
+ zunehmender Wohnraumbedarf
+ zunehmender Bedarf an Logistikimmobilien und Burohausern
- Finanzierung konnte kritischer werden
D.2.3 | Nahrungsmittel, Getranke® +1 % p.a.
Die Produktion in der Nahrungsmittelindustrie wird verwendet fir Vor-
produkte innerhalb der Branche, flr die Gastronomie, den privaten
Konsum sowie den Export (tber 20 % der Produktion). Der Inlandsab-
satz wird zunéchst leicht ansteigen. Grund dafir sind die guten Kon-
junkturaussichten, der stabile Konsum der privaten Haushalte sowie
die weiterhin guten Exportaussichten. Allerdings ist aktuell ein leichter
Preisverfall bei Nahrungsmitteln zu beobachten, so dass die Umsétze
gegeniiber dem Handelsvolumen in der Branche etwas zuriickgehen
werden. Insgesamt wird mit einem realen Wachstum von 1 % p.a. fur
die Nahrungsmittelindustrie gerechnet.
Rd. 10 % der Gutertransporte bei rd. 12 % der Verkehrsleistungen
werden durch die Nahrungsmittelbranche generiert.
Trends:
+ Inlandsabsatz
+ privater Konsum
+ Export
- Verkaufspreise fallen
D.2.4 | Textilindustrie, Bekleidung 2015: +1,5 % p.a.,

Aktuell zeigt der Markt eine konjunkturelle Spaltung (Konjunkturbericht
Gesamtverband Textil + Mode®): Wahrend die Textilindustrie eine
positive Entwicklung des Umsatzes sowie des Auftragseingangs zu
verzeichnen hat, geht zumindest der Auftragseingang bei der Beklei-
dungsindustrie etwas zuriick. Die Geschéftserwartungen, die aus dem
ifo-Konjunkturbarometer ableitbar sind, sind dagegen umgekehrt aus-
gerichtet: Textil ist eher abgeschwacht, wahrend Bekleidung leichte
Besserungen sieht.

Sowohl Importe als auch Exporte sind im Jahr 2015 deutlich starker
gestiegen als in den Vorjahren. Bei stabiler Konjunktur in Europa und
unverénderten Wechselkursen wird sich der Trend halten. Fir 2015
wird ein Wachstum von 1,5 % erwartet. Aufgrund der guten Konsum-

2016: +2 % p.a.,
ab 2017: +1 % p.a.

¥ |nternetseite Bundesvereinigung der Deutschen Erndhrungsindustrie, www.bve-online.de/ (Stand: 15.2.2016)
% http://www.textil-mode.de/branche/daten-zahlen (Stand: 15.2.2016)
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nachfrage wird 2016 mit +2 % gerechnet. Ab 2017 wird sich das jahrli-
che Wachstum auf 1 % p.a. abschwachen. Getragen wird das Wachs-
tum auch durch den Auf3enhandel.

Textilien sind in der Regel leichte Guter, die zu einer hohen Volumen-
auslastung der Fahrzeuge fuhren und in der Regel pro Sendung einen
hohen Kapitalwert reprasentieren. Im Transportaufkommen und der
Transportleistung haben diese Giter allerdings nur einen Anteil, der
knapp bei 1 % des Gesamtaufkommens bzw. der Transportleistung
liegt.

Trends:
+ Konsumklima
+ Industrieproduktion, insbesondere Maschinen und Fahrzeuge

+ Anstieg der Exportnachfrage

D.2.5

Chemische Industrie, Kunststoffe, Gummi, Pharmazie

Es zeigt sich in der Chemie-, Kunststoff-, Gummi- und Pharmaziebran-
che — kurz Chemiebranche - eine Verlagerung der Méarkte nach Asien -
Insbesondere nach China und Indien. D.h. die Produktion folgt weiter-
hin den grofRen Nachfragemarkten. Darunter leidet langfristig die Pro-
duktion in Deutschland. Die Rohstoffe von Grund- und Vorprodukten,
die zu einem Grofiteil nach Deutschland importiert werden missen,
werden in den Schwellenlandern vor Ort abgebaut und kénnen dann
auch dort weiterverarbeitet werden®’. Das verringert Transportkosten.
Zudem werden durch Vorschriften (ADR 2015) Gefahrguttransporte in
Deutschland erschwert und belasten die Kostenseite.

Die gute Konjunkturlage in Deutschland und die aktuell anziehende
Nachfrage nach chemischen Produkten fuhrt mittelfristig aber zu einer
Produktionssteigerung in der deutschen chemischen Industrie. Im
Moment ist Agrarchemie ein Wachstumstreiber. Dies ist aber im We-
sentlichen dem Wetter in Europa und den USA geschuldet. Insgesamt
wird bis 2019 mit einem Wachstum von 1 % p.a. gerechnet.

Rd. 6 % der Gutertransporte bei rd. 8 % der Verkehrsleistungen wer-
den durch die Chemiebranche generiert.

Trends:

+ Industriekonjunktur grundsétzlich positiv

+ Nachfrage nach chemischen Produkten wachst

- Trend zur Verlagerung der Produktion ins Ausland

- Regulierungen beeinflussen die Entwicklung in Deutschland

+1 % p.a.

D.2.6

Rohstahlproduktion, NE-Metalle, Giel3ereien,
Metallerzeugnisse

Die Metallindustrie fertigt Uberwiegend Produkte fiir die verarbeitende
Industrie, insbesondere fur den Maschinen- und Fahrzeugbau. Weiter-
hin ist die Bauindustrie ein wichtiger Abnehmer der Produkte der Me-

2015/2016: +0,6 %

p.a.;
ab 2017: 0 % p.a.

% Sjehe zu weiteren Analysen auch: VCI/Prognos: Die deutsche chemische Industrie 2030, Frankfurt a.M. 2013
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tallindustrie. Im Jahr 2015 (Januar — November) wurde gegentiber dem
Vorjahreszeitraum -0,6 % Rohstahl produziert und der Auftragsein-
gang, die Lieferung und der Auftragsbestand in der Stahlbranche gin-
gen trotz guter inlandischer Konjunktur zurtick. Dies lag insbesondere
an den mangelnden Bestellungen aus dem nicht-européischen Aus-
land. Die Nachfrage aus Europa stieg leicht an, die Inlandsnachfrage
war eher rucklaufig im Vergleich zum Vorjahr33.

Fur 2015 und 2016 wird infolge der guten Konjunkturaussichten fiir die
Bauwirtschaft sowie fiir den Maschinen- und Fahrzeugbau die Jahres-
produktion in etwa auf dem gleichen Level bleiben wie 2014, da die
Reduktion der nicht-europaischen Auslandsauftrdge durch eine stei-
gende Nachfrage aus Europa zum Teil substituiert wird. Begleitet wird
die Entwicklung im Moment durch den weiterhin schwachen Euro-Kurs
und damit teure Importe sowie die zunehmende Konkurrenz auslandi-
scher Firmen auf dem Weltmarkt. Es gibt einen starken Importdruck
aus dem Ausland, insbesondere aus China, wobei in China wohl die
Tendenz besteht, die Kapazitaten der Stahlindustrie etwas zurlickzu-
fahren. Insgesamt ist aber ab 2017 eher mit einem Rickgang der
Stahlproduktion in Deutschland zu rechnen.

Insgesamt Uberlagern sich aber in der Branche unterschiedliche Ent-
wicklungen. Wahrend die Stahlproduktion in Deutschland tendenziell
zurtickgeht, sind bei den Metallerzeugnissen und in der Metallverarbei-
tung leichte Wachstumstrends zu beobachten, hervorgerufen durch die
gute wirtschaftliche Entwicklung bei den Abnehmern der Produkte aus
der Metallerzeugung und Metallverarbeitung. Deshalb wird fiir 2016 ein
leichtes Wachstumsplus und bis 2019 eine gleichbleibende Produktion
fur die Gesamtbranche erwartet.

Rd. 7 % des gesamten Transportaufkommens und 9 % der Transport-
leistung werden durch die Metallbranche erzeugt. Schrott und Metall-
abfélle, aus denen wieder neue Metallprodukte erzeugt werden, sind in
dem Transportbereich ,Sekundarrohstoffe, Abfélle* aufgefuhrt, der
ebenfalls einen Aufkommensanteil am gesamten Transportvolumen
von rd. 7 % hat.

Trends:

+ Entwicklung verarbeitende Industrie
+ Entwicklung Bauindustrie

+ Bestellungen aus Europa

- Kostenentwicklung fur Importe

- Wettbewerbsdruck gegeniber dem Ausland durch steigende Lohn-
und Produktionskosten,

- zunehmende Konkurrenz aus dem Ausland, insbesondere China

- zurickgehende Nachfrage des nicht-europaischen Auslands.

#siehe auch http://www.stahl-online.defindex.php/themen/wirtschaft/konjunktur/ (Stand: 07.02.2016)
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Bereich und Einflussfaktoren

Trend

D.2.7

Produktion von Kraftfahrzeugen, sonstige Fahrzeuge

Rd. 40 % der Bruttowertschépfung in Deutschland wird im Fahrzeug-
bau erbracht. Starke Abhangigkeiten gibt es zu den Branchen

e Gummi-/Kunststoffverarbeitung, Metallverarbeitung,

e Stahl- und GieRRereierzeugnisse

e Maschinenbau

e elektronische Ausriistungen und

e Chemie.

Insofern hat diese Branche eine zentrale Bedeutung fir die Wirtschaft.

Fahrzeugtransporte stellen aber lediglich rd. 3 % der gesamten trans-
portierten Gutermenge und rd. 5 % der Verkehrsleistung.

Die Fahrzeugproduktion hat im bisherigen Verlauf des Jahres 2015
eine positive Entwicklung gezeigt. Uber 4,8 % Fahrzeug-
Neuzulassungen werden fir das Inland gemeldet. Allerdings Uberwiegt
dabei der Geschéaftswagenbereich, der sehr konjunkturreagibel ist.
Weiterhin hat die Auslandsnachfrage in der Eurozone einen positiven
Effekt auf die Fahrzeugproduktion. Die Markte China, Russland und
Sldamerika zeigen aufgrund der wirtschaftlichen Probleme in den
Landern Unsicherheiten. Das wird auch in naher Zukunft so bleiben.
Damit werden die Exporte in diese Lander im Prognosezeitraum eher
zurtickgehen. Die Exportmarkte fir die Fahrzeugindustrie werden sich
daher weiterhin in Lander in Europa und die USA verlagern. Zudem
werden in China und Indien eigene Fahrzeugproduktionen in Betrieb
genommen, was die Absatzpotenziale deutscher Fahrzeuge in diesen
Exportregionen weiter schmaélert.

Wie sich die in den USA aufgedeckten Umweltprobleme der Perso-
nenkraftwagen auf die Fahrzeugproduktion auswirken werden, ist zu-
nachst noch unklar. Trotzdem wird mit einem leichten Wachstum der
Fahrzeugindustrie von 1 % pro Jahr im Prognosezeitraum gerechnet.

Im Bereich Fahrzeuge werden rd. 3 % des gesamten Transportauf-
kommens transportiert.

Trends:
+ weiterhin hohe Exporte
- Verlagerung der Produktion auf Auslandsmarkte

- Unsicherheiten aufgrund des Abgasskandals

+1 % p.a.

D.2.8

Maschinenbau®

Im Maschinenbau wird die Konjunkturlage zurzeit kritisch gesehen. Die
Inlandsnachfrage entspricht nicht den Winschen der Unternehmen.
Allerdings ist weiterhin die Exportnachfrage aus der Eurozone ein
stabiler Wachstumsfaktor und wird es voraussichtlich auch noch langer

+1 % p.a.

* Internetseite des Verband Deutscher Maschinen- und Anlagenbau, https://www.vdma.org/ (Stand 15.2.2016)
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bleiben. Gefragt sind im Ausland hauptséachlich Spezialmaschinen.

Es wird von einem Wachstum von durchschnittlich 1 % pro Jahr fir
den Maschinenbau ausgegangen.

Im Bereich Maschinenbau werden rd. 2 % des gesamten Trans-
portaufkommens transportiert.

Trends

+ weiterhin hohe Exporte, besonders aus der Eurozone

+ gunstiger Wechselkurs

- Inlandsnachfrage

- unsichere Entwicklung im nicht-europaischen Ausland

E Angebotsmarkt

E.1l Personenverkehr

E.1.1 | Zusatzangebote an Fernbuslinien 7
Das Linienwachstum 2015 (Januar bis Oktober) fallt mit 25 % geringer
aus als das im vergleichbaren Zeitraum des Vorjahrs. Nachdem zu
Beginn des Jahres 2015 die Zunahme neuer Verbindungen verhalten
ausfiel, ist dies mittlerweile auch in der Anzahl der wéchentlichen Fahr-
ten sichtbar (ca. 27 %). Bis 2019 wird mit einem weitestgehend konso-
lidierten Ausbaustadium des Marktes gerechnet, in dem sich wenige
Anbieter auf lukrative Strecken konzentrieren.

In diesem Segment ist mit einer Substitution von Pkw-Fahrten und OV-
Fahrten zu rechnen, aber auch mit induzierten Verkehren.

E.1.2 | Angebote im 6ffentlichen Fernverkehr 7
Es werden weitere Abschnitte der Neubaustrecke VDE 8 (Verkehrspro-
jekt Deutsche Einheit) zwischen Nurnberg und Berlin in Betrieb ge-
nommen, die schnellere und zusétzliche Fernverkehrsverbindungen
beinhalten (Nord-Sid und Ost-West): Zum Fahrplanwechsel Ende
2015 Halle(Saale)/Leipzig-Erfurt und Ende 2016 Erfurt-Ebensfeld.
2016 wollen mehrere private Eisenbahnunternehmen sukzessive ins
Fernverkehrsgeschéft einsteigen und Verbindungen zwischen mehre-
ren deutschen Grol3stadten anbieten (z.B. Hamburg-Frankfurt a.M.).

E.1.3 | Pkw- Bestand Zuwachs von

Der Pkw-Bestand ist 2014 uberdurchschnittlich um 1,3 % gestiegen,
wobei die Neuzulassungen um ca. 2,9 % gestiegen sind. Dies setzte
sich auch im Jahr 2015 mit einem Zuwachs der Neuzulassungen von
5,6 % verstarkt fort, so dass wir fur 2015 mit einem 1,6 % Wachstum
des Pkw-Bestandes rechnen. Bei gleichzeitiger positiver Entwicklung
der Einflussfaktoren (moderate Entwicklung Kraftstoffpreise und Kauf-
preise und stabile Konjunktur und Kaufkraft), gehen wir weiterhin von

+1,6 % bis +1,2 %

p.a.
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einem Uberdurchschnittlichen Wachstum des Pkw-Bestandes im Prog-
nosezeitraum bis 2019 aus (ca. 1,2 % p.a.)

E.1l4

Streik im Luftverkehr

Merkbarer Einfluss auf das Transportaufkommen in der Luftfrachtbran-
che

E.15

Nutzerkosten

Preisindex des Statistischen Bundesamtes:
2014: MIV: -0,8 %, SPV: +2,2 %, SPNV: +3 %, Luft: +1,6 %
2015: MIV: -2,6 %, SPV: +0,4 %, SPNV: +3,1 %, Luft: -0,7 %

Insgesamt kommt die reale Preisentwicklung aktuell primar dem MIV
zugute. Auch bis zum Jahr 2019 gehen wir von einer tendenziell hohe-
ren Kostenbelastung fir den SPNV als fur andere Verkehrstrager aus.

MIV
SPV
SPNV
Luft

v a3 K

E.2

Gluterverkehr

E.2.1

Ausbau Angebote (Linien) im Kombinierten Verkehr

E.2.2

Ausbau Angebote Einzelwagenverkehr

E.2.3

Stuckgut-Netzwerke und logistische Dienstleistungen, Transportwesen

E.24

Die Nutzerkosten steigen fur alle Verkehrstrager etwas stérker als die
Inflationsrate, wobei in der Binnenschifffahrt und im StraBentransport
Preisvorteile infolge der niedrigen Treibstoffpreise genutzt werden
kénnen.

Qualitative Bedeutung Entwicklung Trend:

. Starker Zuwachs ‘ Zuwachs

=)
)

Keine Veranderung

Ruckgang l Starker Ruckgang

Gleitende Mittelfristprognose — Winter 2015/2016

71




"€ B Transport Consulting
Réhling International = m =

6 Erlauterungen zur Prognosemethode

Methodisch werden fur den Glterverkehr die vielen Einzeleinflisse und die unterschiedli-
chen Entwicklungen der Branchen sowie die unterschiedlichen Guterstrukturen im Binnen-
verkehr und grenziberschreitenden Verkehr tber eine Input-Output-Tabelle fir Deutsch-
land®® (I0T) analysiert und harmonisiert. In dieser Tabelle sind die Vorleistungsverflechtun-
gen der Industriebranchen sowie die Auswirkungen von Produktionsanderungen einzelner
Industriezweige auf die Endnachfrage — privater und staatlicher Konsum, Investitionen, Ex-
porte — abgebildet. Zudem liegt eine Importmatrix vor, welche die Verwendung der Importe
in den einzelnen Industriezweigen wiedergibt. Diese Querschnittsdaten werden mit den Pro-
duktionsentwicklungen, die fir die Industriebranchen auf Basis von Experteninformationen
und Branchenprojektionen im Prognosezeitraum 2015 bis 2017 erwartet werden, fortge-
schrieben. Als Eckwerte werden die aktuellen Wachstums-Projektionen des Bundesmi-
nisteriums flr Wirtschaft und Energie fir die wichtigsten volkswirtschaftlichen Aggregate

genutzt.

Als Basis fur die Struktur der Giterverkehrsnachfrage werden die feinrAumigen Daten aus
der aktuellen Bundesverkehrswegeplanung zugrunde gelegt. Diese Daten liegen als Ver-
kehrsstrome flr die Verkehrstrager StraRe, Schiene und Wasserstral3e zwischen Verkehrs-
zellen in Deutschland und Europa vor und sind unterteilt nach Guterbereichen (Einteilung
nach NST2007). In der entsprechenden Einteilung liegen auch die Transportleistungen vor.
Diese Struktur der Verkehrsdaten wird mit den aus der 10T bestimmten Wirtschaftsdaten und
den demographischen Daten und Projektionen zusammengefihrt, um die mittelfristige Gu-
terverkehrsprognose zu erarbeiten. Eine Feinjustierung der Werte wird anhand von Exper-
teneinschatzungen und diversen Brancheninformationen sowie der taglichen Pressebericht-

erstattung vorgenommen.

Fur die Projektion der Personenverkehrsentwicklung werden die Verhaltensdaten aus der
Erhebung ,Mobilitat in Deutschland® (MiD) genutzt, um mit Hilfe von Strukturdatenprognosen
— Prognose der Bevolkerung, 6konomische Entwicklung — den Zusammenhang zwischen
Strukturdatenentwicklung und der Veradnderung der Verkehrsaufkommen in einem Ver-
kehrsmodell abzubilden. Dazu werden die Entwicklungen unmittelbar mit Hilfe der Mobilitats-
faktoren bestimmt, die aus der MiD abgeleitet sind. Die Verkehrsstrukturen in Bezug auf ho-

mogene Gruppen — Altersgruppe, Pkw-Verfugbarkeit und Fahrzweck, Verkehrsmittelanteile

% statistisches Bundesamt Wiesbaden: Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung, Input-Output-Rechnung, Wiesbaden 2014
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sowie Entfernungsverteilungen — werden als Basis aus der BVWP2015 Personenverkehrs-
matrix abgeleitet und mit Hilfe des Verkehrsmodells auf Kreisregionsbasis disaggregiert fort-
geschrieben. Sondereinflisse wie z.B. die neuen Angebote der Fernbuslinien miissen sepa-

rat abgeschéatzt werden, da sie noch nicht valide in dem Verkehrsmodell abgebildet sind.
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7 Anhang: Tabellen

Tabelle G-5: StraRengtterverkehr nach Guterabteilungen

Mio. t bzw. Mrd. tkm Verdnderungen in % p.a.
2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Transportaufkommen
B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 186,2 204,5 209,9 212,0 210,9 9,8 2,6 1,0 -0,2
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 9,2 11,1 11,6 11,6 11,5 20,7 44 0,3 0,4
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 948,1 973,8 987,9 997,8 991,0 2,7 1,4 1,0 -0,2)
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 5249 527,7 535,3 549,2 575,1 0,5 14 2,6 15
B5: Kokerei- u. Mineraldlerzeugnisse 98,5 99,7 102,5 103,4 97,2 1,2 2,8 0,9 -2,0
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 546,2 569,7 580,3 592,0 603,0 43 1,9 2,0 0,6
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 181,6 185,4 189,9 192,4 196,7 21 2,4 1,3 0,7
B8: Maschinen, Ausriistung, langleb. Konsumg. 195,3 200,3 205,5 210,1 218,8 2,6 2,6 2,2 1,4
B9: Sekundérrohstoffe, Abfélle 262,9 284,2 289,3 292,2 292,1 8,1 18 1,0 0,0
B10: Sonstige Produkte 420,2 450,1 459,4 470,1 485,9 71 2,1 23 1,1
Insgesamt 33731 3506,5 35715 3630,7 3682,0 4,0 1,9 1,7 0,5
Transportleistung Y
B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 32,4 34,7 35,2 35,7 36,2 72 1,2 15 05
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 1,1 1,3 1,4 1,4 1,4 20,5 4,2 0,5 0,2
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 31,3 32,6 33,2 33,5 33,3 4,0 1,9 1,0 -0,2
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 109,4 109,6 1119 115,0 121,5] 0,2 2,0 2,8 19
B5: Kokerei- u. Mineraldlerzeugnisse 11,1 11,4 11,4 11,5 11,0 3,2 -0,6 1,3 -1,7
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 72,7 73,6 75,2 76,8 78,9 12 2,2 21 0,9
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 39,3 40,2 41,3 41,8 42,8 2,2 2,8 1,3 0,8
B8: Maschinen, Ausriistung, langleb. Konsumg. 51,5 51,1 52,7 53,9 56,4 -0,9 32 2,2 15
B9: Sekundérrohstoffe, Abfalle 20,2 215 22,1 22,3 22,6 6,5 2,5 1,2 0,4
B10: Sonstige Produkte 84,7 87,9 90,0 92,2 96,5 38 2,3 25 15
Insgesamt 453,7 463,9 474,2 484,1 500,5) 2,3 2,2 2,1 1,1
1) Innerhalb Deutschlands
Quellen: Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen
Tabelle G-6: Schienengluterverkehr nach Giterabteilungen
Mio. t bzw. Mrd. tkm Veranderungen in % p.a.
2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Transportaufkommen
B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 3,8 3,8 3,8 39 39 -1,7 1,6 0,7 0,3
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 43,6 413 39,6 39,8 39,8 5,3 -4,0 0,3 0,0
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 51,7 51,5 49,5 49,2 48,1 -0,4 -3,8 -0,5 -0,8
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 11,8 11,3 11,0 11,2 11,9 -4,5 -2,8 2,0 2,0
B5: Kokerei- u. Mineraldlerzeugnisse 46,8 425 42,1 424 40,1 -9,3 -0,8 0,5 -1,8
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 41,8 41,3 42,6 43,0 435 -1,2 3,1 1,0 0,4
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 61,0 59,9 59,8 60,2 61,3 -1,8 -0,2 0,7 0,6
B8: Maschinen, Ausristung, langleb. Konsumg. 14,1 14,0 14,3 14,5 15,2 -0,5 2,1 1,7 1,4
B9: Sekundarrohstoffe, Abfélle 151 14,6 14,0 14,0 14,2 -3,3 -4,2 0,5 0,5
B10: Sonstige Produkte 84,1 85,0 84,6 87,1 938 11 04 2,9 2,5
Insgesamt 3737 365,0 361,3 365,2 371,7 -2,3 -1,0 11 0,6
Transportleistung ¥
B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 15 15 15 15 15 0,0 2,7 0,5 0,0
B2: Kohle, Rohél, Erdgas 75 7,2 74 74 7,3 -3,4 2,3 0,2 -0,3]
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 12,6 12,4 12,4 12,3 12,0 -1,1 -0,6 -0,5 -0,8]
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 6,1 6,1 6,0 6,1 6,5 0,6 -1,8 2,0 2,0
B5: Kokerei- u. Mineraldlerzeugnisse 10,8 10,4 10,7 10,8 10,3 -3,5 2,2 0,8 -1,5]
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 12,3 12,0 12,0 12,1 12,3 -2,3 03 1,0 0,5
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 12,4 12,3 12,5 12,6 12,8 -0,7 1,8 0,4 05
B8: Maschinen, Ausriistung, langleb. Konsumg. 57 6,1 6,7 6,8 71 58 10,1 1,7 14
B9: Sekundarrohstoffe, Abfélle 2,5 2,5 2,5 2,6 2,6 0,1 0,0 0,7 11
B10: Sonstige Produkte 412 42,0 425 438 471 19 12 29 25
Insgesamt 112,6 112,6 114,3 116,0 119,6! 0,0 1,4 15 1,0
1) Innerhalb Deutschlands
Quellen: Statistisches Bundesamt; eigene Prognosen
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Tabelle G-7: Binnenschifffahrt nach Giterabteilungen
Mio. t bzw. Mrd. tkm Veranderungen in % p.a.

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Transportaufkommen
B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 17,2 16,9 16,6 16,9 17,4 -1,7 -1,6 1,3 11
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 37,6 355 34,1 34,2 34,1 5,5 -4,0 04 0,1
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 54,9 56,5 54,5 54,7 54,7 29 -3,5 0,4 0,0
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 12,6 13,1 12,4 12,8 13,9 40 -5,3 3,1 2.8
B5: Kokerei- u. Mineraldlerzeugnisse 38,7 37,6 37,6 38,3 38,1 -2,8 0,0 1,9 -0,2
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 25,9 26,6 25,0 25,5 26,6 2,6 -5,8 1,8 15
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 11,2 12,1 11,9 11,9 12,1 79 -1,2 0,2 0,5
B8: Maschinen, Ausriistung, langleb. Konsumg. 2,0 2,3 2,4 2,4 2,6 11,9 6,1 1,6 18
B9: Sekundarrohstoffe, Abfélle 12,1 12,3 11,4 11,4 12,0 1,6 -7,5 0,8 1,6
B10: Sonstige Produkte 14,8 15,8 15,4 15,7 17,1 6,7 -2,6 2,0 2,7
Insgesamt 226,9 228,5 221,3 223,9 228,6 0,7 -3,2 1.2 0,7
Transportleistung ¥
B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 73 7,0 7,0 71 73 -3,1 -0,4 1,2 11
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 8,9 79 57 57 5,6 -11.4 -28,3 0,0 0,4
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 9,6 9,8 9,1 91 9,1 2,0 -6,5 0,0 -0,2
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 3.8 3,8 3,7 3.8 41 1,8 4,2 3,0 2.8
B5: Kokerei- u. Mineralélerzeugnisse 10,6 9,8 9,8 10,0 10,0 -7,9 0,9 2,0 0,0
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 7.8 7.9 7.4 7.6 7.9 0,7 -5,8 1,8 15
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 35 4,0 38 3,8 3,8 13,0 -3,8 0,0 0,3
B8: Maschinen, Ausristung, langleb. Konsumg. 0,7 0,8 0,8 0,8 0,9 11,8 58 1,3 17
B9: Sekundarrohstoffe, Abfalle 37 37 34 34 3,6 -0,6 -8,5 0,7 17
B10: Sonstige Produkte 42 45 42 43 47 6,5 -6,1 1,9 3,0
Insgesamt 60,1 59,1 55,0 55,6 57,0 -1,6 -7,0 1,1 0,8
1) Innerhalb Deutschlands
Quellen: Statistisches Bundesamt; eigene Prognosen
Tabelle G-8: Seeverkehr nach Guterabteilungen

Mio. t Verdnderungen in % p.a.

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
Transportaufkommen
B1: Land- u. forstwirtschaftl. Erzeugnisse 238 238 24,8 25,4 26,8 0,3 38 25 1,8
B2: Kohle, Rohél, Erdgas 374 37,8 31,7 38,2 39,4 1,0 0,2 14 1,0
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 28,0 28,6 28,1 28,9 30,8 2,0 1,7 2.8 2,2
B4: Konsumg. zum kurzfr. Verbrauch, Holzw. 45,6 441 43,9 452 485 -3,3 -0,4 3,0 2,4
BS5: Kokerei- u. Mineral6lerzeugnisse 15,8 16,1 15,2 154 15,9 15 -5,6 15 11
B6: Chemische u. Mineralerzeugnisse 343 35,6 324 334 36,0 38 9,0 31 25
B7: Metalle u. Metallerzeugnisse 143 18,7 18,0 18,6 20,1 30,6 -39 3,3 2,7
B8: Maschinen, Ausristung, langleb. Konsumg. 33,8 31,0 30,5 314 33,8 -8,3 -1,8 3,1 2,4
B9: Sekundarrohstoffe, Abfalle 57 6,0 57 59 6,5 5,6 -4,0 34 2,8
B10: Sonstige Produkte 55,3 58,6 55,8 56,7 58,9 59 -4,7 1,6 13
Insgesamt 2941 300,3 292,0 299,1 316,6 2,1 2,7 2,4 19
Quellen: Statistisches Bundesamt; eigene Prognosen
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Tabelle G-9: Transportaufkommen nach Hauptverkehrsbeziehungen in Mio. t/a
Mio. t Veranderungen in % p.a.
2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
StraBengiiterverkehr 9 3373,1 3506,5 3571,5 3630,7 3682,0 4,0 1,9 1,7 0,5
Binnenverkehr 28443 2954,3 2998,5 3042,6 3054,7 39 15 15 0,1
Versand 207,6 217,3 225,0 229,9 246,1 47 3,5 2,2 2,3
Empfang 186,9 195,7 202,6 209,6 226,7 4,7 35 35 2,6
Durchgang 134,3 139,2 145,5 148,5 154,5 3,7 4,5 2,1 1,3
Eisenbahnverkehr ? 373,7 365,0 361,3 365,2 371,7 2,3 -1,0 1,1 0,6
Binnenverkehr 2475 238,7 2389 240,0 238,2 -3,5 0,1 05 -0,2
Versand 455 459 46,2 47,1 50,8 0,8 0,6 2,0 2,6
Empfang 62,9 61,9 57,3 58,8 62,9 -1,6 -7,4 2,7 2,2
Durchgang 17,8 18,5 18,9 19,3 19,8 4,0 2,2 1,7 1,0
Binnenschifffahrt 226,9 228,5 221,3 2239 228,6 0,7 -3,2 1,2 0,7
Binnenverkehr 54,7 55,6 55,0 55,2 54,2 1,7 -1,2 0,4 -0,6)
Versand 47.8 50,6 49,3 50,0 53,0 57 2,4 14 1,9
Empfang 104,5 103,9 100,9 102,5 105,1 -0,6 -2,9 1,6 0,8
Durchgang 19,8 18,4 16,1 16,1 16,4 -6,9 -12,8 0,6 0,4
Rohrleitungen 87,3 87,7 90,7 91,2 92,1 0,5 33 0,6 0,3
Binnenverkehr 21,2 22,2 23,5 24,1 25,2 46 6,1 2,5 15
Empfang 66,1 65,5 67,1 67,1 66,9 -0,9 2,4 -0,1 -0,1
Luftfracht 43 4,4 44 44 4,6 1,9 -0,1 1,0 15
Binnenverkehr 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 2,2 1,7 2,0 1,8
Versand 2,2 2,2 2,2 2,2 2,3 11 0,1 0,6 1,4
Empfang 1,9 2,0 2,0 2,0 2,1 4,2 -0,9 1,7 1,7
Durchgang 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 -28,4 15,9 -6,2 -1,0
Insgesamt 5 4065,3 4192,1 4249,1 43154 4379,1 31 1,4 1,6 0,5
Binnenverkehr 3167,8 3270,9 3316,0 3362,1 3372,5 3,3 1,4 1,4 0,1
Versand 303,2 316,0 322,7 329,3 352,2 4.2 2,1 2,0 2,3
Empfang 422,4 429,0 429,9 440,0 463,6 1,6 0,2 2,4 1,8
Durchgang 172,0 176,3 180,5 184,0 190,8 2,5 2,4 1,9 1,2
Seeverkehr © 294,1 300,3 292,0 299,1 316,6 2,1 2,7 2,4 1,9
Binnenverkehr 35 38 4,0 4,1 43 8,5 4,7 2,7 1,9
Versand 119,2 1215 118,3 1214 129,1 1,9 -2,7 2,7 2,1
Empfang 171,4 175,0 169,8 173,6 183,2 2,1 -2,9 2,2 1,8
1) Einschl. Kabotageverkehr auslandischer Fahrzeuge in Deutschland
2) Einschl. Behaltergewichte im kombinierten Verkehr, 2012 bis 2014 einschl. der jeweils neu erfassten Unternehmen
3) Nur Rohdlleitungen
4) Einschl. Luftpost. Aufkommen einschl. Doppelzahlungen von Umladungen
5) Verschiedene Verkehrstrager, Summenbildung durch Addition nicht gerundeter Einzelwerte
6) Einschl. Seeverkehr zw . Binnen- u. auslénd. Hafen. Ohne Eigengewichte der Fahrzeuge, Container etc.
Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen
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Tabelle G-10: Transportleistung nach Hauptverkehrsbeziehungen in Mrd. tkm/a

Mrd. tkm ¥ Verdnderungen in % p.a.

2013 2014 2015 2016 2019 14/13 15/14 16/15 19/16
StraRengiiterverkehr ? 453,7 463,9 474,2 484,1 500,5 2,3 2,2 2,1 11
Binnenverkehr 266,4 272,3 275,2 279,8 282,9 2,2 1,1 1,7 0,4
Versand 53,4 54,8 56,5 57,9 62,4 2,7 3,1 2,4 2,5
Empfang 51,7 52,9 54,9 56,8 61,6 2,3 3,7 3,6 2,7
Durchgang 82,2 83,9 87,6 89,6 93,6 2,1 4,4 2,2 1,5
Eisenbahnverkehr 112,6 112,6 114,3 116,0 119,6 0,0 14 15 1,0
Binnenverkehr 57,6 56,4 58,5 58,9 58,8 -2,1 3,7 0,8 -0,1
Versand 19,8 20,3 20,9 21,2 22,9 2,5 2,5 18 2,5
Empfang 23,7 23,9 22,7 23,3 25,1 0,7 51 29 2,5
Durchgang 11,5 12,0 12,3 12,5 12,9 4,9 2,3 15 1,0
Binnenschifffahrt 60,1 59,1 55,0 55,6 57,0 -1,6 -7,0 1,1 0,8
Binnenverkehr 11,0 11,2 1,1 11,2 11,0 1,6 -0,6 0,4 -0,6)
Versand 12,9 13,2 12,8 13,0 13,7 2,5 -3,4 15 2,0
Empfang 23,3 22,6 20,5 20,8 215 -31 -9,2 1,7 11
Durchgang 12,8 12,1 10,6 10,6 10,8 -5,8 -12,6 0,5 0,5
Rohrleitungen * 18,2 17,5 17,7 18,3 18,4 -3,5 1,0 35 0,1
Binnenverkehr 4,4 4,3 4,6 4,8 4,9 -39 7,2 4,7 1,2
Empfang 13,8 13,3 13,2 13,6 13,4 -3,4 -1,0 3,1 -0,4
Luftfracht ¥ 14 14 1,4 15 15 2,1 0,1 1,0 15
Binnenverkehr 0,04 0,04 0,05 0,05 0,05 10,9 1,7 2,2 1,4
Grenziliberschr. Verkehr 14 1,4 14 14 15 2,1 -0,4 1,2 15
Grenzib. Versand 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,5 0,8 15
Grenziib. Empfang 0,6 0,7 0,7 0,7 0,7 3,5 -1,3 1,6 15
Insgesamt © 646,0 654,6 662,6 675,5 697,0 1,3 1,2 19 1,1
Binnenverkehr 339,5 344,2 349,4 354,8 357,7 1,4 15 15 0,3
Versand 86,9 89,1 90,9 92,8 99,7 2,6 2,0 2,1 2,4
Empfang 113,1 113,3 111,8 115,2 122,3 0,2 -1,3 3,0 2,0
Durchgang 106,5 108,0 110,5 112,7 117,3 1,4 2,3 2,0 1,3
1) Innerhalb Deutschlands
2) Einschl. Kabotageverkehr ausléndischer Fahrzeuge in Deutschland
3) Einschl. Behaltergewichte im kombinierten Verkehr, 2012 bis 2014 einschl. der jeweils neu erfassten Unternehmen
4) Nur Rohélleitungen
5) Einschl. Luftpost. Aufkommen einschl. Doppelzahlungen von Umladungen
6) Verschiedene Verkehrstrager, Summenbildung durch Addition nicht gerundeter Einzelwerte
Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen
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